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Geschéftszeichen: 23-3623.2-2/12

Verlangerung der Stral3enbahnlinie 3 in Augsburg von Haunstetten
nach Kénigsbrunn (ZOB)

Die Regierung von Schwaben erlésst folgenden

Planfeststellungsbeschluss:

A)

Tenor

Feststellung des Plans

Der Plan fur die Verlangerung der Straenbahnlinie 3 als zweigleisige Strecke
von der derzeitigen Endhaltestelle ,Haunstetten West P+R*“ in Augsburg nach
Kdnigsbrunn (Zentraler Omnibusbahnhof ZOB) wird in der Fassung der Tektur
vom 20.2.2019 einschlie3lich der Roteintragungen und den Auflagen dieses
Beschlusses

festgestellt.

Die Planfeststellung schlie3t die fir das Vorhaben erforderlichen anderen
behdrdlichen Entscheidungen, insbesondere offentlich-rechtlichen
Genehmigungen, Erlaubnisse und Planfeststellungen ein. Ausgenommen hiervon
sind wasserrechtliche Gestattungen fir Gewasserbenutzungen. Die beantragte
Erlaubnis nach 88 8, 9 WHG war fur die in den Planunterlagen genannten
Anlagen nicht erforderlich, sodass sich eine Entscheidung hieriiber eribrigt hat.



Festgestellte Planunterlagen

Die Planfeststellung umfasst folgende Unterlagen in der ursprunglichen oder der
tektierten Fassung:
(T = Tektur vom 20.2.2019)

Ubersichtslageplan M 1 : 50.000 (Anlage 3.1 der Planunterlagen)
Ubersichtslageplan Luftbild M 1 : 5000 (Anlage 3.2 der Planunterlagen)
Lageplane M 1:500 (Anlagen 4.1.1T, 41.2T,4.13T,4.14T,4.15T,4.16T,
41.7T,418T,4.197T,4.1.10T,4.1.11 T, 4.1.12 T, der Planunterlagen)

Bauwerksverzeichnis (Anlage 2 T der Planunterlagen)

Hohenplane M 1:500 / 50 (Anlagen 4.2.1, 4.2.2, 4.23T - 429 T, 4.2.10 -
4.2.12,, 4.2.13T der Planunterlagen)

Regel-Querschnitte Oberbau M 1:50 (Anlage 4.3.1 der Planunterlagen),
Querprofile 1 —18 M 1: 100 (Anlagen 4.3.2 T — 4.3.4T der Planunterlagen)

Bauwerksplan GUW GuldenstraRe M 1:50 (Anlage 4.4.1 der Planunterlagen)
Bauwerksplan GUW Konigsbrunn M 1:50 / 100 (Anlage 4.4.2T der
Planunterlagen)
Bauwerksplan Schallschutzwand Konigsbrunn M 1:250 (Anlage 4.4.3T der
Planunterlagen)

Grunderwerbsverzeichnis (Anlage 5.1T der Planunterlagen)

Grunderwerbsplane M 1 : 500 (Anlagen 5.2.1, 5.2.2T - 5.2.4T 5.2.5, 5.2.6, und
5.2.7T - 5.2.13T der Planunterlagen)

Landschaftspflegerische Begleitplane M 1 : 500 (Anlagen 6.3.2.1-0T - 6.3.2.1-4T,
6.3.2.1-5, 6.3.2.1-6, 6.3.2.1-7T - 6.3.2.1-12T, 6.3.2.2-0T - 6.3.2.2-4T, 6.3.2.2-5,
6.3.2.2-6, 6.3.2.2-7T - 6.3.2.2-12T und 6.3.2.3-1T, 6.3.2.3-2T, der
Planunterlagen)

Erlauterungsbericht  schalltechnische  Untersuchung  (Anlage 7.1T  der
Planunterlagen)

Lageplane schalltechnische Untersuchung M 1:1000 (Anlage 7.2.1T, 7.2.2,
7.2.3T - 7.2.5T der Planunterlagen)

Differenzpegelkarten und Pegelliste schalltechnische Untersuchung M 1 : 1000
(Anlagen 7.2.6T - 7.2.7T und 7.3T der Planunterlagen)

Erschutterungsmalnahmen (Anlage 8.3T der Planunterlagen)

Fahrleitungsplane M 1:500 (Anlage4.5.1 - 4511 und 4.5.12T der
Planunterlagen)

Unterlagen zur Bemessung von Versickerungsanlagen (Anlage 13.1T der
Planunterlagen)



Den Planunterlagen nachrichtlich beigefugt sind folgende weitere Unterlagen:
(T = Tektur vom 20.2.2019)

Erlauterungsbericht (Anlage 1.1T der Planunterlagen)
Variantenuntersuchung (Anlage 1.2 der Planunterlagen)

Umweltvertraglichkeitsstudie (Anlage 6.2 der Planunterlagen)

Erlauterungsbericht  Landespflegerischer Begleitplan  (Anlage 6.3.1.T der
Planunterlagen)

Erlauterungsbericht  schalltechnische  Untersuchung (Anlage 7.1 der
Planunterlagen)

Erschuitterungsgutachten (Anlage 8.1T der Planunterlagen)
Erschitterungstechnische Bewertung (Anlage 8.2 der Planunterlagen)
Gutachten zur elektromagnetischen Vertraglichkeit (Anlage 9 der Planunterlagen)

Spezielle artenschutzrechtliche Prufung (Anlage 6.1T der Planunterlagen)

StralRenrechtliche Verfigungen

Soweit nicht Art. 6 Abs. 6, Art. 7 Abs.5 und Art. 8 Abs.5 des Bayerischen
Stralen- und Wegegesetzes (BayStrWG, in der Fassung der Bekanntmachung
vom 5.10.1981, zuletzt ge&ndert durch 8 1 Abs. 364 der Verordnung vom
26.3.2019, GVBI S. 98; BayRS 91-1-B) gelten, werden von Gemeindestrafl3en
und sonstigen offentlichen Stral3en

- die nach den Planunterlagen aufzulassenden Teile mit der Mal3gabe
eingezogen, dass die Einziehung mit der Sperrung wirksam wird,

- die nach den Planunterlagen neu zu erstellenden Teile zu den jeweils dort
vorgesehenen Strallenklassen mit der MaRgabe gewidmet, dass die
Widmung mit der Verkehrsiibergabe wirksam wird, sofern die
Widmungsvoraussetzungen zu diesem Zeitpunkt vorliegen.

- die nach den Planunterlagen umzustufenden Teile zu den jeweils dort
vorgesehenen Stral3enklassen mit der Mal3gabe gewidmet, dass die Auf-
bzw. Abstufung mit der Ingebrauchnahme fir den neuen Verkehrszweck
wirksam wird, sofern die Umstufungsvoraussetzungen zu diesem Zeitpunkt
vorliegen.

Die einzelnen Regelungen ergeben sich aus dem Bauwerksverzeichnis
(Unterlage 3.09 T der Planunterlagen; Anhang zu Ifd. Nrn. 201, 202, 203, 204,
205, 206, 208, 210, 212, 213, 214, 215, 216, 217, 218, 219, 220, 221, 221a, 222,
302, 303, 303a, 304, 305, 306, 503 und den dort zugeordneten Lageplanen der
straRenrechtlichen Verfiigungen.



Kosten der BaumalRnahme

Die Stadtwerke Augsburg Projektgesellschaft mbH tragt als Baulasttrager im
Namen und fir Rechnung der Stadtwerke Augsburg Verkehrs-GmbH die Kosten
fur das Bauvorhaben sowie fir die planfestgestellten FolgemalRhahmen, soweit
nicht in gesetzlichen Bestimmungen oder in Vereinbarungen mit ihr eine andere
Regelung getroffen worden ist.

Die Grunderwerbskosten im Stadtgebiet Augsburg werden von der Stadt
Augsburg getragen. In Konigsbrunn trdgt die Stadt Konigsbrunn die
Grunderwerbskosten.

Schall- und Erschitterungsschutz, Korperschall, sekundarer
Luftschall

Fur die Eigentiimer des nachfolgend genannten Anwesens in der Stadt Augsburg
besteht Anspruch auf Erstattung der notwendigen Aufwendungen, um Raume,
die nicht nur zum vorlibergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind, vor
schadlichen Larmeinwirkungen zu schitzen (passive SchallschutzmalRnahmen).
Hierzu gehoren auch die notwendigen Luftungseinrichtungen. Die untersuchten
Immissionsorte ergeben sich aus der Liste des schalltechnischen Gutachtens
und den dazugehdrigen Lageplanen (Anlage 7.3T Blatt 168, Anlage 7.1T, Blatt
41 und 42).

Entsprechende Anspriche haben in der Stadt Augsburg die Eigentimer
des Anwesens Inninger Str. 53.

Die Festlegung der im Einzelnen erforderlichen SchutzmaBnahmen
(insbesondere die Festlegung des Schalldammmalies) richtet sich nach den
Regelungen der Verkehrswege-Schallschutzmalihahmen-Verordnung
(24. BlImSchV) vom 4.2.1997 (BGBI | S. 172, 1253), zuletzt geandert durch Art. 3
der Verordnung vom 23.9.1997 (BGBI | S.2329). Bei der Bemessung der
passiven SchallschutzmalRnahmen wird die Summe der Immissionen
aus StralRen- und StralRenbahnverkehr heran-gezogen.

Die zu schitzenden Gebaudeseiten und Stockwerke ergeben sich
jeweils aus den unter A) Il. genannten Planunterlagen.

Der Anspruch ist hiermit nur dem Grunde nach festgestellt. Die Abwicklung der
Erstattung far passive Schallschutzmaflihahmen ist nach
der VLArmSchR 97 (VKBI 12, 1997, S. 434) in der derzeit geltenden Fassung
durchzufihren.

Die Schall- und Erschitterungsimmissionen sind durch regelmaRige Gleis-
und Radsatzpflege mdglichst gering zu halten.

An  folgenden Anwesen sind vor Beginn der BaumafRnahmen
Beweissicherungsverfahren hinsichtlich des Bauzustandes der Anwesen und
evtl. vorhandener Vorschadigungen durchzufihren: Anwesen FINr. 1679, 1670/1,
955/91 und 955/179 auf der Gemarkung Konigsbrunn. Der Bauzustand der
vorgenannten Anwesen ist nach Ablauf von 6 — 12 Monaten nach Aufnahme des
Linienbetriebs erneut zu erheben, evtl. neu hinzugekommene Schaden bzw.
Verschlechterungen von Vorschadigungen sind zu dokumentieren. Soweit neu



VI.

hinzugekommenen Schéden / Verschlechterungen von Vorschadigungen auf den
Betrieb der StraRenbahnlinie zurlickzufihren sind, hat der Vorhabentrager
erganzend eine angemessene Entschadigung in Geld zu leisten.

Vor Baubeginn sind an reprasentativen Anwesen im Bereich der
Erschitterungsschutzmalinahme bei Bau-km 4+155 bis 0+017 sowie Bau-km
2+640 bis 2+954 Erschitterungsmessungen einschlief3lich
Erschitterungsprognose mit Hilfe von Ersatzanregung durchzufiihren sowie nach
Aufnahme des Linienbetriebs Messungen der Erschitterungen an den gleichen
Anwesen mit dem Ziel, die Einhaltung der Anhaltswerte der DIN 4150-2
(Erschitterungen im Bauwesen — Einwirkungen auf Menschen in Geb&uden) zu
prognostizieren und zu Uberpriufen. Gleiches gilt fir Anwesen, deren Anwohner
nach der Aufnahme des Linienbetriebs mit StraRenbahnen im Neubauabschnitt
Uber Erschitterungen durch den StralRenbahnbetrieb wahrnehmen.

Soweit die Messungen eine Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 4150-2
ergeben, ist der Erschiitterungsschutz durch geeignete bauliche MaRnahmen im
betroffenen Bereich nachzuristen (z.B. durch hochelastische Schienenlagerung
oder Abfugung), soweit dies technisch moglich und verhaltnismaRig ist.
Andernfalls sind die von Anhaltswertiiberschreitungen Betroffenen durch Geld zu
entschadigen.

Die ,Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm® (AVV
Baularm) vom 19.8.1970, Beilage zum BAnz.Nr. 160 vom 1.9.1970 und die
Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung (32. BImSchV) vom 29.8.2002
(BGBI | S. 3478), zuletzt geandert durch Art. 83 der Verordnung vom 31.8.2015
(BGBI | S. 1474), sind zu beachten. Das Bauvorhaben liegt im Bereich von
Wohngebieten. Die durch die Baudurchfihrung bedingten Schallimmissionen
sollen daher in erster Linie auf die Zeit von 7:00 Uhr bis 20:00 Uhr und in dieser
Zeit auf das notwendige Mindestmall beschrankt werden. Nachtliche
Bautatigkeiten sind bei der Planfeststellungsbehdrde rechtzeitig vorher
anzumelden und genehmigen zu lassen.

Im Falle des Auftretens von Kdrperschallimmissionen (sekundarer Luftschall)
innerhalb des Gebdudes nach der Aufnahme des Linienbetriebs sind
Nachweismessungen durchzufiihren. Als Anhalt bei der Beurteilung der
Zumutbarkeit sekundarer Luftschallimmissionen beim Betrieb des Linienbetriebs
mit Stralenbahnen sind hierzu in analoger Anwendung der 24. BImSchV die in
der Tabelle 1 der Verordnung aufgefiihrten Innenpegel als Zumutbarkeitswerte
heranzuziehen. Soweit die Innenpegel der Tabelle 1 der 24. BImSchV
Uberschritten werden, hat der Vorhabentrager die Einhaltung der Innenpegel
durch geeignete und verhaltnismaRige MaRnahmen (z.B. Reduzierung der
Fahrgeschwindigkeit) sicherzustellen oder den Betroffenen eine Entschadigung
in Geld zu leisten.

Wasserrechtliche Entscheidungen
1. Versickerung von Niederschlagswasser

Die Stadtwerke Augsburg hat die Versickerung von unverschmutztem
Regenwasser in Versickerungsanlagen (Rohrrigolen mit
Sedimentationsanlagen) beantragt. Fur die Versickerung in das
Grundwasser nach 8 3 Satz 1 Nr. 3 Wasserhaushaltsgesetz (WHG) in
der Fassung vom 31.7.2009 (BGBI | S. 2585), zuletzt geandert durch



2.1

2.2.

Gesetz vom 2.4.2018 (BGBI | S. 2254) ist nach Mal3gabe des § 1 der
Niederschlagswasserfreistellungsverordnung — NWFreiv — vom 1.
Januar 200 (GVBI S. 30), zuletzt geéndert durch die Verordnung vom
22.7.2014 (GVBI. S. 286) eine wasserrechtliche Erlaubnis oder
Bewilligung nicht erforderlich. Die Vorgaben der Technischen Regeln
zum schadlosen Einleiten von gesammeltem Niederschlagswasser in
das Grundwasser (TRENGW) vom 12.1.2008 (AlIMBI S. 84) in der
Fassung vom 17.12.2008 sind einzuhalten.

Auflagen und Bedingungen
Bauabnahme

Die Anlage darf erst nach Bauabnahme gemald Art. 69 BayWG durch
einen anerkannten privaten Sachverstandigen in der Wasserwirtschatft in
Betrieb genommen werden. Der Auftrag an den Sachverstandigen hat
rechtzeitig zu ergehen. Eine etwaige Einfahrphase und Probebetrieb
sind mit den unteren Wasserrechtsbehérden und dem amitlichen
Sachverstandigen  abzustimmen; ggf. ist ein  gesondertes
wasserrechtliches Verfahren durchzufihren.  Sollten entgegen der
Stellungnahme des Wasserwirtschaftsamtes Donauwdrth
erlaubnispflichtige Gewassernutzungen auf der Flur der Stadt
Kdnigsbrunn erforderlich werden, ist das Einvernehmen der unteren
Wasserrechtsbehorde nach § 19 WHG beim Landratsamt Augsburg
einzuholen.

Niederschlagswasser

Far die erlaubnisfreie Versickerung von gesammeltem
Niederschlagswasser sind die Anforderungen der ,Verordnung Uber die
erlaubnisfreie schadlose Versickerung von gesammeltem
Niederschlagswasser® (Niederschlagswasserfreistellungsverordnung -
NWFreiV) und die dazugehdrigen Technischen Regeln zum schadlosen
Einleiten von Niederschlagswasser in das Grundwasser (TRENGW) zu
beachten.

Sollte sich im Zuge der Ausfuhrungsplanung herausstellen, dass die
NWFreiV nicht anwendbar ist, ist ein wasserrechtliches Verfahren
durchzufiihren. Die entsprechenden Unterlagen sind dann bei der
Kreisverwaltungsbehdrde einzureichen.

Die Rohrrigolen-Versickerung muss dem Arbeitsblatt DWA-A 138
(,Planung, Bau und Betrieb von Anlagen zur Versickerung von
Niederschlagswasser®) der Deutschen Vereinigung fur Wasserwirtschaft,
Abwasser und Abfall e.V. — DWA — entsprechen. Zwischen der
Unterkante der Rigole und dem mittleren héchsten Grundwasserstand —
mhGw — ist gem. DWA-A 138 ein Abstand von 1,0 m einzuhalten. Bei
der Bauausfiihrung ist die Wasseraufnahmefahigkeit des Untergrundes
durch geeignete Sachverstandige durch Sickerversuche festzustellen.

Bei der Bemessung der Sickerschachte des Typs A zur Entwéasserung
der Bahnsteige Ost an der Haltestelle ,Guldenstralle und West an der
Haltestelle ,Brunnenzentrum® ist zu beachten, dass in die
Sickerschachte zum Schutz des Grundwassers und zum Erhalt der
Versickerungsleistung ein Filtersack einzuh&ngen ist. Das gesamte
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Niederschlagswasser muss vor der Versickerung diesen Filtersack
passieren. Die Beschaffenheit des Filtersacks muss den Hinweisen des
Abschnitts 4 des DWA-A 138 entsprechen. Der Abstand zwischen der
Oberkante der Filterschicht und dem mhGw darf 1,5m nicht
Uberschreiten. Dies ist inshesondere bei der Rigole an der Haltestelle
,Brunnenzentrum®, Bahnsteig West zu Uberprifen und sicherzustellen.

In den o.g. Anlagen darf nur unverschmutztes Niederschlagswasser
versickert werden. Verschmutztes Niederschlagswasser ist aus Griinden
des Gewasserschutzes zu sammeln und schadlos durch Ableiten in die
Misch- bzw. Schmutzwasserkanalisation zu beseitigen (dies gilt auch fur
Bereiche, die im Trennsystem entwassert werden). Dies trifft
insbesondere zu fur Niederschlagswasser von Flachen, auf denen mit
wassergefahrdenden Stoffen umgegangen wird bzw. auf denen ein
solcher Umgang nicht auszuschlieBen ist oder auf denen sonstige
gewasserschadliche Nutzungen stattfinden.

Zur Klarung der Behandlungsbedirftigkeit des Niederschlagswassers,
also der Feststellung, ob verschmutztes oder unverschmutztes
Niederschlagswasser vorliegt, ist das Merkblatt DWA-M 153
»-Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser® der DWA
anzuwenden.

Zum Schutz des Grundwassers und zum Erhalt einer dauerhaften
Funktionsfahigkeit der  Rigolenversickerungsanlagen ist eine
ausreichende Vorreinigung gemalR Tabelle 2 zu den Technischen
Regeln zum schadlosen Einleiten von gesammeltem Regenwasser in
das Grundwasser (TRENGW) vorzuschalten. Die Vorreinigung hat tber
Absetzbecken mit Dauerstau und einer Wasseroberflache von
mindestens 1/200 (Bemessung nach den Richtlinien fir die Anlage von
StralRen zur Entwasserung (RAS-Ew) mit der Regenspende 125 l/(sxha)
und einer Oberflachenbeschickung von 9 m/h) der angeschlossenen
befestigten  Flache oder Anlagen zur Behandlung von
Niederschlagswasser, die vom Deutschen Institut fur Bautechnik
zugelassen sind, zu erfolgen.

Der Vorhabentrager ist fir den sachgemalien Betrieb, fir die
Instandhaltung und fir die vorschriftsmaRige Wartung der gesamten
Anlage verantwortlich.

Die Versickerungsanlagen muissen jahrlich mindestens einmal auf ihre
Funktionsféahigkeit hin Uberprift werden. Ferner sind sie darauf zu
kontrollieren, ob sich Stoffe angesammelt haben, die zu einem
erheblichen Rickstau oder zu einer Verunreinigung des Grundwassers
fuhren kdénnen. Erforderliche Reinigungsarbeiten oder die Auswechslung
von Filtermaterial sind unverziglich durchzufiihren.

Sollte von den einzelnen Rohrrigolen die zulaufende Wassermenge
nicht voll aufgenommen werden, sind weitere Sickeranlagen
anzuordnen.

Im Einzugsbereich der Sickeranlagen dirfen Wasser gefahrdende Stoffe
nicht gelagert, abgeflllt, umgeschlagen oder sonst verwendet werden.
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Die Reinigungsschachte im Bereich der Verkehrsflachen sind mit
tagwasserdichten Abdeckungen zu sichern.

Die gesamte Entwadsserungsanlage muss insbesondere den
Bestimmungen der DIN EN 752:2017-07 entsprechen.

Zur Sicherstellung einer dauerhaft funktionsfahigen
StralRenentwédsserung ist entlang der Postillionstrale ostwarts der
Gleistrasse zwischen ,Inninger Strae" und der ,Folistralke" ein
bahnbegleitender, durchgangiger Grinstreifen mit mind. 2,80 m Breite
anzulegen (Anlage 2T Bauwerksverzeichnis Nr. 501) und nach
Fertigstellung der Gleistrasse als Entwasserungsmulde auszugestalten.

In der Mulde missen Notiiberlaufe in Form von Schéchten ausgebildet
werden. In Bereichen, in denen die StraRenbahn in Dammlage gefiihrt
wird ist die Mulde zu verbreitern.

Die Entwasserung der Postillionstral3e ist auch fur den Zwischenzustand
bis zum endgultigen Ausbau der PostillionstraRe sicherzustellen.

Der Entwasserungsstreifen entlang der Postillionstral3e ist frei von allen
Sparten zu halten. Es dirfen allenfalls Baume darin gepflanzt werden.

Altlasten Stadt Augsburg (verfillte Kiesgrube, Altlastenkataster
76100018)

Aufgrund der anthropogenen Auffullungen aus Ziegel, Asche, Asphalt,
Glas, Kunststoff, Metall, Holz und Keramik sind weitere
Detailuntersuchungen/Erkundungsmafnahmen vorzunehmen.

Das Wasserwirtschaftsamt Donauworth ist frihzeitig in die weiteren
Erkundungsschritte einzubeziehen. Bau- und Gestaltungsmafnahmen
durfen im Planungsgebiet nur dann begonnen werden, wenn dadurch
die Erkundungsmafinahmen nicht beeintrachtigt werden und die evitl.
erforderlichen Sanierungsmafl3nahmen uneingeschréankt moglich bleiben.
Bei einem vollstdndigen Aushub der o.g. Aufflllungen waren
Wasserhaltungsmaf3nahmen erforderlich. Zur Abstimmung des weiteren
Vorgehens ist die Stadt Augsburg/Umweltamt einzuschalten.

Eingriffe ins Grundwasser (Bauwasserhaltung, dauerhafter Aufstau)
bedurfen der wasserrechtlichen Erlaubnis. Soweit diese im Zuge der
Baumalnahme im Bereich der o.g. Altlastenflache erforderlich werden
sollten, ist die Erlaubnis unverziglich beim Umweltamt der Stadt
Augsburg zu beantragen.

Bei Erdarbeiten aufRerhalb der o.g. Altlasten-(verdachts-)flache ist
generell sorgfaltig darauf zu achten, ob evtl. kinstliche Auffillungen,
Altablagerungen o. a. angetroffen werden. In diesem Fall ist umgehend
die Stadt Augsburg bzw. das Landratsamt Augsburg einzuschalten, die
alle weiteren Schritte in die Wege leiten.
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Nachsorgender Bodenschutz

Soweit im Rahmen der BaumalBhahmen vorhandene Oberleitungen
zuruickgebaut werden mussen, ist zu prifen, inwieweit die Masten der
vorhandenen Oberleitungen mit bleihaltigen Beschichtungen vor
Korrosion geschitzt wurden. Sofern Anhaltspunkte hierfur vorliegen, ist
beim Rickbau von Oberleitungsmasten eine Gefahrenbewertung gemaf
bodenschutzrechtlicher Vorgaben fir die betroffenen Wirkungspfade
durchzufiihren. Sofern relevant und erforderlich sind in diesem Fall
geeignete  GefahrenabwehrmalBhahmen  (Sanierungsmalnahmen)
durchzufihren.

Fir die im Rahmen der Baumaflhahme neu zu erstellenden Stahlbau-
werke sind schadstoffarme Schutzanstriche zu verwenden.

Bei Instandhaltungs- und Rickbauarbeiten sind geeignete
SchutzmalBRhahmen gegen den Eintrag von Beschichtungsbestand-teilen
in den Boden zu treffen (z. B. Abplanen, Einhausen, etc.).

Bei der Erneuerung sowie auch beim Ruckbau von mit bleihaltigen
Beschichtungen behandelten Oberleitungsmasten sind die
Handlungshilfe fir den Rickbau von Mastfundamenten bei Hoch- und
Hochstspannungsfreileitungen (verfugbar unter
https://www.lfu.bayern.de/boden/strommasten/doc/handlungshilfe_hochs
pannung.pdf) sowie die Handlungsempfehlung zum Umgang mit
mdoglichen Bodenbelastungen im Umfeld von Stahlgitter-Strommasten
im bayerischen Hoch- und Hochstspannungsnetz (verfliigbar unter
http://www.Ifu.bayern.de/boden/strommasten/doc/handlungsempfehlung
_strommasten.pdf) zu beachten.

Vorsorgender Bodenschutz

Der vor Beginn der baulichen Arbeiten auf der lberbaubaren Flache
abgetragene Oberboden ist abseits des Baustellenbetriebes getrennt zu
lagern. Er darf nicht durch Baumaschinen verdichtet, mit Unterboden
vermischt oder Uberlagert werden.

Die Bodenmieten sind bei einer Lagerungsdauer von mehr als 2
Monaten zu begriinen. Der DIN 19731 sind qualitatserhaltende Hinweise
zum Umgang mit dem Bodenmaterial zu entnehmen.

Oberboden- und kulturfahiges Unterbodenmaterial sind méglichst im
Rahmen der Baumalinahme fur die Anlage von Vegetationsflachen
wiederzuverwenden. Hierzu ist die DIN 18915, Kapitel 7 zu beachten
und anzuwenden. Um  zusatzlich moglichen  Verdichtungen
vorzubeugen, darf das Gelande nur bei trockenen Boden- und
Witterungsverhaltnissen befahren werden.

Die Baustellen und Baustelleneinrichtungsflachen sind so einzurichten,
dass ein Befahren von Bdden aul3erhalb der festgesetzten Bereiche
unterbunden wird. Innerhalb der festgesetzten Bereiche ist durch eine
entsprechende Planung und Organisation des Bauablaufs ein Befahren
von Oberbdden auf das unumgéngliche Mald zu beschranken, um
Verdichtungen zu vermeiden.
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Bei der Planung der Baustelleneinrichtungsflachen sind bereits
befestigte bzw. vorbelastete Flachen sowie Flachen, die nach dem
Bauabschluss als Weg oder sonstige bauliche Anlage vorgesehen sind,
vorzugsweise zu verwenden. Bei der Gestaltung der temporaren
Baustelleneinrichtungsflachen ist der Leitfaden zur Bodenkundlichen
Baubegleitung des Bundesverbandes Boden zu beachten.

Die Baumaflnahme ist in moglichst bodenschonender Weise
durchzufiihren. Die den Baubetrieb begleitende ©kologische
Baubegleitung hat daher Uber vertiefte Kenntnisse im vorsorgenden
Bodenschutz zu verfigen und auf die Einhaltung der Belange des
vorsorgenden Bodenschutzes wahrend des Baubetriebes zu achten.

In Bereichen von landwirtschaftlichen Nutzflachen, in denen der
Ruckbau der bauzeitlich angelegten StralR3en erfolgt, ist fir den Rickbau
eine bodenkundliche Baubegleitung sicherzustellen.

Hinweise

Eine flachenhafte Versickerung ist grundsatzlich zu bevorzugen. (vgl. §
3 Abs. 2 NWFreiV). Die Schachtversickerung sollte nur gewéhlt werden,
wenn eine linienférmige (Rigole) bzw. flachenhafte Versickerung (z.B.
Mulden) nicht méglich ist.

Das Anlegen weiterer Sickeranlagen bedarf der wasserrechtlichen
Erlaubnis.

Sollte eine Nutzungsanderung des Vorhabens erfolgen, ist die
Niederschlagswasserbeseitigung erneut zu begutachten.

Ob entlang der Gleistrasse eine ausreichende Versorgung mit
Léschwasser fur den Brand- / Katastrophenfall gewahrleistet ist, soll mit
dem Stadt- bzw. Kreisbrandrat bei der Stadt bzw. dem Landkreis
Augsburg geklart werden.

Soweit Teilbereiche der Gleisanlage an das offentliche Abwassernetz
der Stadt Konigsbrunn angeschlossen werden missen, sind die in der
jeweils gultigen Satzung festgeschriebenen Werte bei der Einleitung
einzuhalten. Sollten in einer Satzung keine Werte eigens festgelegt
worden sein, gelten die festgesetzten Werte fiir die Einleitung der Stadt
Augsburg in deren Klaranlage als Grundlage. Ein Anschluss an die
offentliche Entwéasserungsanlage ist zu beantragen. Es gilt die jeweils
gultige GS-EWS.

Da nicht ausgeschlossen werden kann, dass auch Boden mit von Natur
aus erhohten Schadstoffgehalten (geogene Bodenbelastungen)
vorliegen, welche Zu zusatzlichen Kosten bei der
Verwertung/Entsorgung fUhren koénnen, sollten vorsorglich
Bodenuntersuchungen durchgefuhrt werden. Die Stadt Augsburg bzw.
das Landratsamt Augsburg sind von festgestellten geogenen
Bodenbelastungen in Kenntnis zu setzen.

Zustandig fur fachliche Ruckfragen zum nachsorgenden Bodenschutz
beim Landesamt fir Umwelt ist Herr Dr. Tobias Zuber, Referat 95, Tel.
09281/1800-4912.
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Zustandig fur fachliche Rickfragen zum vorsorgenden Bodenschutz
beim Landesamt fir Umwelt ist Frau Nicole Hubel, Referat 107, Tel.
09281/1800- 4783.

Allgemeine Auflagen

Beginn und Abschluss der Bauarbeiten sind der Regierung von
Schwaben und dem Wasserwirtschaftsamt Donauwoérth rechtzeitig
vorher schriftlich anzuzeigen. Wird das Vorhaben in mehreren
Bauabschnitten durchgefiihrt, so sind Beginn und Vollendung jedes
Bauabschnittes anzuzeigen.

Der Vorhabentrager ist fir den sachgemé&fRen Betrieb, fur die
Instandhaltung und fir die vorschriftsmaRige Wartung der gesamten
Anlagen verantwortlich. Er hat die gesamte Baumalinahme nach den
vorgelegten Planen, nach den vorgeschriebenen Bedingungen und
Auflagen, ferner nach den geltenden Vorschriften und anerkannten
Regeln der Technik und Sicherheitstechnik durchzufiihren und Instand
zu halten.

Das Niederschlagswasser der Bahnsteige und der Dachflachen der
Haltestellen (Fahrgastunterstande) sowie der Gleichrichterunterwerke
werden auf die entsprechenden umgebenden Flachen entwassert.
Sollte dies nicht mdglich sein, ist ein Anschluss an das offentliche
Kanalnetz bzw. vorhandene Versickerungseinrichtungen (Haltestelle
Guldenstraf3e, Bahnsteig Ost und Haltestelle Brunnenzentrum,
Bahnsteig West) vorzusehen. Gegebenenfalls sind entsprechende
Ruckhalteeinrichtungen zu schaffen.

Bei dem als Rasengleis ausgebildeten Gleiskérper ist auf den Einsatz
von Dinge- und Pflanzenschutzmitteln zu verzichten.

Erforderliche  Grundwasserabsenkungen zur  Bauwasserhaltung
bedurfen der wasserrechtlichen Erlaubnis. Antrage dazu sind bei der
Kreisverwaltungsbehdrde rechtzeitig vor Baubeginn einzureichen.
Grundsatzlich ist eine Versickerung des gefdrderten Grundwassers
vorzusehen. Eine Grundwasserabsenkung tiber den Bauzustand hinaus
ist nicht zulassig.

Beim Bau ist sorgfaltig darauf zu achten, ob Bodenmaterial gefunden
wird, das nach Farbe, Geruch, Aussehen und Zusammensetzung auf
Verunreinigungen oder Schadstoffbelastungen schlie3en lasst. Ergeben
sich solche Verdachtsmomente fur Altlasten, Auffillungen mit Abfallen,
Verunreinigungen oder Schadstoffe, so sind unverziglich das ortlich
zustéandige Umweltamt sowie das Wasserwirtschaftsamt
Donauwdrth zu verstandigen.

Samtliche Arbeiten in kontaminierten Bereichen (z. B. Aushub von
Auffillungen und kontaminierten Boden) dirfen nur unter Aufsicht eines
unabhangigen Sachverstandigenbiros vorgenommen werden.

Dieses hat insbesondere die ausreichende Entfernung, Separierung und
Entsorgung kontaminierter Bereiche sowie die Einhaltung sonstiger
Vorgaben der Genehmigungs- und Fachbehdrden sicherzustellen und
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zu Uberwachen.

Bei schlechten Untergrundverhaltnissen sind Drainagen  zur
Entwasserung vorgesehen. Dieses Wasser ist wieder dem Untergrund
zuzufihren.

3.7 Wegen der Errichtung der Gleichrichterunterwerke Guldenstral3e und
Kdnigsbrunn Zentrum ist die untere Wasserrechtsbehtérde beim
Landratsamt Augsburg im Zuge der Ausfihrungsplanung zu beteiligen.

3.8 Die Festsetzung weiterer Auflagen und Bedingungen, die sich im
offentlichen Interesse als notwendig erweisen, bleibt fur den Fall
vorbehalten, dass sich die bei Erlass dieses Bescheides bestehenden
Verhaltnisse andern sollten.

3.9 Der Hauptsammler des Abwasserzweckverbandes Untere Wertach, der
von der Gleistrasse bei der Uberquerung der Inninger StraRe sowie auf
den Grundsticken mit den Flurnummern 1125 und 1118, Gemarkung
Haunstetten, gekreuzt wird, ist durch geeignete bauliche MalRBhahmen
gegen Beschadigungen zu sichern. Die Sicherungsmalflinahmen fir Bau
und ggf. auch den Betrieb der StralRenbahnlinie sind im Einvernehmen
mit dem Abwasserzweckverband Untere Wertach zu entwickeln. Der
Abwasserzweckverband Untere Wertach ist rechtzeitig vor dem Beginn
der Bauarbeiten zu informieren.

3.10 Der stadtische Abwasserkanal (Eiprofil 900/1350, Uberdeckung ca. 3
m), den die Gleistrasse im Bereich des neu zu errichtenden
Bahnuberganges uber die Inninger Stral3e kreuzt, ist durch konstruktive
Malnahmen (z.B. Einbau einer lastenverteilenden Platte) zu schiitzen.

Natur- und Landschaftsschutz

Dieser Planfeststellungsbeschluss erlaubt die mit dem Bauvorhaben
verbundenen Eingriffe in Natur und Landschaft.

Der landschaftspflegerische Begleitplan ist im Benehmen mit den unteren
Naturschutzbehérden der Stadt Augsburg und der Landkreise Aichach-Friedberg
und Augsburg zu vollziehen. Die im landschaftspflegerischen Begleitplan — LBP —
vorgesehenen MalRnahmen zu Konfliktvermeidung und -minimierung, Gestaltung,
Ausgleich und Ersatz sind in angegebenem Umfang, Form, Ausfuhrung und
Ausfihrungszeitpunkt zu leisten, zu pflegen und beztglich der Ausgleichs- und
ErsatzmalRnahmen auf Dauer zu erhalten. Hierzu ist eine Ausfihrungsplanung
sowie ein Pflege- und Entwicklungskonzept im Einvernehmen mit der jeweiligen

unteren Naturschutzbehotrde zu erstellen.
Die Pflanzen missen den  Giltebestimmungen von  anerkannten
Markenbaumschulen  (vom  Bund  deutscher  Baumschulen - BdB -

anerkannter Fachbetrieb) entsprechen.

Die Pflanzung ist zu pflegen und vor entwicklungshemmenden Einflissen zu
schitzen. Ausgefallene Geholze sind unverziglich art-
und qualitatsgleich an derselben Stelle zu ersetzen.

Alle AusgleichsmalRnahmen sind moglichst innerhalb eines Jahres nach
Aufnahme des StralRenbahnbetriebs abzuschlieen und durch eine Begehung
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mit der jeweiligen unteren Naturschutzbehérde abnehmen zu lassen.

Die Schutz-, Vermeidungs-, Gestaltungs- und AusgleichsmalRnahmen
einschlie3lich der vorgezogenen Ausgleichsmaflinahmen — vorgelegt u.a. in den
MalRnahmenblattern Al-4, V1-9, CEF1 und G1-6 der Unterlage 6.3) sind
entsprechend dem Landschaftspflegerischen Begleitplan des Blros Eger &
Partner vom Januar 2018 umzusetzen, die Mallhahmen Al mit A4 und G1-6 sind
dauerhaft, d.h. so lange der Eingriff besteht, zu erhalten; die Pflegemal3inahmen
sind 25 Jahre lang durchzufihren.

Zu Dbeseitigende Baume mit Quartierpotential fir Fledermause und zu
beseitigende Baume mit Fledermaus-Nachweis sind im Oktober zu fallen, um
eine Fallung wahrend des Winterschlafs zu vermeiden.

Eine Beseitigung von Baumen mit besetzten Fledermausquartieren (vgl.
Maflnahme V3 der Malinahmenblatter zu LBP) ist nur nach Genehmigung durch
die hohere Naturschutzbehérde zulassig (Ausnahmeregelung gem. § 45 Abs. 7
BNatSchG).

Als Ersatzquartiere fir Fledermause sind — soweit technisch mdglich — die
Stammstiicke mit Baumhdohlen herauszuschneiden und in der N&he des gefallten
Baumes an geeigneter Stelle zu installieren. Ferner sind Fledermaus-
Flachkasten zusatzlich zu den vorgesehenen Fledermauskasten zu installieren.

Far die Gesamtmalinahme (Baumfallungen, Baufeldfreimachung,
BaumaRnahmen, landschaftspflegerische Malinahmen), d.h. wahrend der
gesamten Zeit der Baudurchfiihrung und gegebenenfalls schon bei Durchfiihrung
von ArtenschutzmafRnahmen ist eine ©kologische Baubegleitung sowie der
jeweils einschlagige Tierexperte (Fledermause, Voégel; z.B. bei Mallnhahmen V3,
V4, V5 der MaRnahmenbléatter zu LBP) bereitzustellen (vgl. u.a. Anlage 6.3.1:
Ziff. 4.3.2, 4.3.3, 6). Diese mussen die jeweils erforderlichen Fachkenntnisse,
insbesondere im Bereich des Artenschutzes, aufweisen.

Zur Uberwachung der schonenden Ausfihrung der BaumaRnahmen, der
wirksamen Konfliktvermeidung sowie der Okologischen
KompensationsmalRnahmen sind diese Personen durch den Vorhabentrager zu
beauftragen. Zwei Wochen vor Baubeginn sind die beauftragten Personen den
unteren Naturschutzbehdrden (Landratsamt Augsburg, Stadt Augsburg) zu
benennen.

Der Beginn der Baumfallungen ist der jeweiligen unteren Naturschutzbehérde am
Landratsamt Augsburg (fur die Stadt Konigsbrunn) bzw. der Stadt Augsburg
mindestens 1 Woche vorher mitzuteilen.

Beziglich der frist- und sachgerechten Durchfiihrung der Vermeidungs- und
funktionserhaltenden Mafinahmen (V1 mit V7 sowie CEF1, vgl.
Malnahmenblatter) ist gemal 817 Abs. 7 BNatSchG der héheren
Naturschutzbehdrde bei der Regierung von Schwaben rechtzeitig vor Eingriff in
den jeweiligen Bereich / Bestand ein Bericht vorzulegen.

Zu Malinahme A4 der MaRRnahmenblatter zum LBP:
Samtliche Angaben zur digitalen Vermessung in Text, Tabellen und

Karte der zu erhaltenden Baume sind vor Beginn der Rodungsarbeiten
zu Ubermitteln. Ein Protokoll der jahrlichen Kontrolle ist spatestens 4



=17 -

Wochen spater zu Ubermitteln. Schéaden u.dgl. an den B&umen sind
unverzlglich zu Gbermitteln. Die Baume sind auf Dauer zu erhalten, eine
Beseitigung ist nicht zulassig; samtliche MalRnahmen an den Baumen
bedirfen des Einvernehmens der hoheren Naturschutzbehorde.
Samtliche Ubermittlungen sind an die héhere Naturschutzbehorde bei
der Regierung von Schwaben zu richten.

Zu den MalRnahmen Al, A2, A3 der MalRhahmenblatter zum LBP:

Die notwendigen PflegemalRnahmen gem. Malinahmenblatt sind 25
Jahre lang durchzufuhren, die jeweilige Flache muss zur Verfligung
stehen solange der Eingriff wirkt; auf § 10 Abs. 1 BayKompV wird
hingewiesen.

Die AusgleichsmalRnahmen Al, A2, A3 und A4 der Mal3hahmenblatter zu LBP
sind dinglich zugunsten des Freistaates Bayern, vertreten durch die jeweils durch
die Lage der Ausgleichsflache zustandige untere Naturschutzbehérde, zu sichern
(Stadt Augsburg: A1, A3, A4; LRA Aichach-Friedberg: A2); ein Nachweis ist der
héheren Naturschutzbehdrde bei der Regierung von Schwaben spatestens 3
Monate nach Rechtswirksamkeit des Planfeststellungsbeschlusses vorzulegen.

Zu den MalRnahmen A1, A2, A3 und A4 der MalRnahmenblatter zum LBP:

Bezlglich der frist- und sachgerechten Durchfihrung der
AusgleichsmalRBnahmen (=nach Abschluss der Herrichtung sowie nach
Erreichen des Entwicklungszieles) einschlieRlich der erforderlichen
Unterhaltungsmafinahmen (vgl. MaZnahmenblatt) ist gemaR § 17 Abs. 7
BNatSchG der Regierung von Schwaben, hohere Naturschutzbehdrde
spatestens zum jeweiligen Jahresende ein Bericht vorzulegen.

Zu den GestaltungsmalRnahmen G1-G6 der Malinahmenblatter zu LBP:

Die Gestaltungsmafinahmen sind wie im LPB festgelegt umzusetzen, da
eine Kompensation allein Giber den Wertpunkteansatz nicht ausreichend
ist.

Die notwendigen Pflegemalinahmen gem. MaBBnahmenblatt sind 25
Jahre lang durchzufiihren, die jeweilige Flache muss zur Verfligung
stehen solange der Eingriff wirkt; auf § 10 Abs. 1 BayKompV wird
hingewiesen.

Meldung an das Okoflachenkataster:

Fur die Meldung der planfestgestellten Ausgleichsflichen an das
Okoflachenkataster beim Bayerischen Landesamt fur Umwelt ist der
hoheren Naturschutzbehtérde bei der Regierung von Schwaben
spatestens 8 Wochen nach Bestandskraft des Planfeststellungsbe-
schlusses der vollstandig ausgefiillte Meldebogen des LfU (Download
unter:
http://www.Ifu.bayern.de/natur/oekoflaechenkataster/meldebogen/index.
htm, hier weiter bei ,Elektronischer Meldebogen®) in elektronisch weiter
verarbeitbarer Form zu Ubermitteln.

Es sind alle Flachen zu melden, auf denen dauerhafte MalRnahmen
erfolgen.

Soll — Ist — Vergleich:
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Nach Abschluss der BaumaRRnahmen ist anhand von Bestandsplanen
und einem Soll-/Ist-Vergleich der Stand der Umsetzung der planfestge-
stellten landschaftspflegerischen  Ausgleichs-/  Ersatzmal3nahmen
gegenuber der hoheren Naturschutzbehtrde bei der Regierung von
Schwaben aufzuzeigen (Nachbilanzierung). Bei deutlichen
Abweichungen gegeniber der Planung ist das weitere Vorgehen mit der
Planfeststellungsbehérde abzustimmen.

Okokonten:

Nach Darstellung im LBP, Ziff. 6 und 6.1 wird die AusgleichsmafRnahme
Al durch das Okokonto der Stadtwerke Augsburg Wasser GmbH
gestellt. Hierzu ist neben der o.g. dinglichen Sicherung ein Nachweis
des Okokonto-Inhabers zu erbringen, dass genau diese MaRnahmen in
beschriebener Art, Umfang und Dauer durchgefuhrt werden und dass
die MaRnahme noch nicht anderweitig verwendet wurde.

Dies qilt analog fur die AusgleichsmalBnahmen A2 und A3 auf den
Flachen (Okokonto) der Stadt Kénigsbrunn.

Samtliche Nachweise missen der Planfeststellungsbehérde noch vor
Baubeginn vorgelegt werden.

Die Ausfuhrungsplane fur Grunflachen und insbesondere fir Baumpflanzungen
auf dem Gebiet der Stadt Augsburg sind dem Amt fur Griinordnung, Naturschutz
und Friedhofswesen — AGNF — rechtzeitig vor Ausfihrung zur Prifung und
Freigabe vorzulegen.

Die ostwarts der Gleistrasse entlang der Postillionstral3e zu pflanzenden Baume
sollen Uber einen Kronenansatz von 5,50 m verfiigen, soweit dies mit den
Sicherheitsbestimmungen der Verordnung Uber den Bau und Betrieb der
StraRenbahnen — BOStrab — vom 11.12.1987, zuletzt geandert durch Art. 1 der
Verordnung vom 16.12.2016 (BGBI. | S. 2938) vereinbar ist.

Der bahnbegleitende durchgdngige Grinstreifen ostwarts der Gleistrasse
(Anlage 2T Bauwerksverzeichnis Nr. 501) zwischen ,Inninger StralRe" und der
,Follstrale” soll mit einer krauterreichen Wiesensaatgutmischung begriint und
einmal jahrlich gemaht werden, soweit dies der Sicherstellung einer dauerhaft
funktionsfahigen Strallenentwasserung ist entlang der Postillionstralle nicht
entgegensteht. In Abstimmung mit der zustandigen unteren Naturschutzbehérde
kénnen Mahdhaufigkeit und —zeitpunkt angepasst werden.

Zum Schutz der Bestande und zur Uberwachung der sachgerechten Ausfihrung
der herzustellenden Anlagen ist eine ©6kologische Bauleitung zu bestellen. Vor
Beginn der Bauarbeiten ist die beauftragte Person der
jeweiligen unteren Naturschutzbehérde zu benennen.

Wahrend der Bauzeit sind s&mtliche von der Neubaumal3inahme mdglicherweise
betroffenen Grinflachen und Gehdlzbestdnde entsprechend der gultigen Normen
und Verfahrensweisen (Stand der Technik) vor Beeintrachtigungen zu schiitzen.
Dies gilt insbesondere im Trassenabschnitt entlang der PostillionstralRe, z.B.
durch Einsatz von mobilen Zaunelementen.

Soweit eine oder mehrere Ausgleichsflachen fur die dort geplanten MaRnahmen
nicht geeignet sind, missen andere, geeignete Ausgleichsflachen gesucht und
mit geeigneten MalBnahmen Uberplant werden. Der Wechsel von
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Ausgleichsflachen ist mit der Unteren Naturschutzbehdrde abzustimmen,
anschlieend ist ein Plananderungsverfahren unter Einreichung der hierfir
erforderlichen Planunterlagen bei der Planfeststellungsbehérde zu beantragen.

Leitungen und sonstige Einrichtungen der Versorgung

Die geplante StraRenbahnlinie tangiert die Fernmeldekabeltrasse xec20214
(erdverlegtes Kupferkabel) der LEW-TelNet. Die Anlage ist im Kabellageplan der
LVN GmbH, der dem Vorhabentrager vorliegt, eingezeichnet. Der Kabellageplan
dient ausschlie3lich der Baumaf3nahme und darf nicht an unbefugte Dritte
weitergegeben werden.

Das erdverlegte Fernmeldekabel kann von der Regeltiefe zwischen 60 cm und
80 cm abweichen. Bei Erdarbeiten in der Nahe der Kabellage diirfen Bagger,
Frasen und dergleichen, sowie spitze Gerate innerhalb eines Abstandes von je 1
m beiderseits des Kabels nicht eingesetzt werden. Insbesondere wo eine
N&herung unter 1m zu erwarten ist, sind die Auflagen zum Ausschluss der
Gefahrdung unserer Leitung zu beachten.

Vor Beginn der Tiefbauarbeiten in der Nahe dieses Kabels ist die LEW-TelNet
GmbH, Stuttgarter Str. 4, 86154 Augsburg zu informieren. Evtl. erforderliche
Umverlegungen des Kabels sind von der ausfihrenden Baufirma mit Herrn
Brunner (Tel.: 0821/328-2544), abzustimmen.
Der Betrieb ist auch wéhrend der Bauzeit sicherzustellen.

Die geplante Stralenbahnlinie kreuzt die 110-kV-Leitung Anlage 61401 der LEW
Verteilnetz GmbH auf FINr. 1073/8, Gemarkung Konigsbrunn.

Wahrend der Baumallinahmen sind die Auflagen und Hinweise ,Arbeiten in
Spannungsnahe" zu beachten.

Innerhalb des Schutzbereichs dieser 110-kV-Leitung sind die einschlagigen
DIN/VDE-Vorschriften zu beachten; insbesondere diurfen die Mindestabstéande
nach EN 50341 (vormals DIN VDE 0210) von Leiterseilen Zu
Schienenoberkanten und zu Bauteilen der Oberleitungsanlage nicht
unterschritten werden. Bepflanzungen sowie Aufschittungen, Lagerung von
Baumaterial und -hilfsmitteln in der Leitungsschutzzone sind zu vermeiden; ggf.
aber mit der LEW Verteilnetz GmbH abzustimmen. Der Schutzbereich von
betroffenen 20-kV-Leitungen von 1 m beiderseits der Leitungsachsen ist von
Bebauung und tief wurzelnder Bepflanzung freizuhalten.

Bauarbeiten jeglicher Art in der N&dhe der Versorgungseinrichtungen der LEW
Netzservice GmbH missen unter Beachtung der Unfallverhitungs-vorschriften
fur elektrische Anlagen und Betriebsmittel (BGV A2, friher VBG 4) der
Berufsgenossenschaft der Feinmechanik und Elektrotechnik
sowie der einschlagigen DIN- bzw. VDE-Vorschriften erfolgen.

Der LEW Netzservice sind Plane der Ausfohrungsplanung zur
Verfliigung zu stellen.

Die Gleistrasse kreuzt ferner den Transportweg zum Umspannwerk Konigsbrunn
der LEW-TelNet GmbH. Um eine Auswechslung des Trafos durchfihren zu
konnen, muss die Zufahrt fir einen Schwertransport weiterhin gewahrleistet sein.
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Eine der nachfolgend genannten Zufahrt-Varianten ist durch den Vorhabentrager
sicherzustellen:

Transformatorentransport tiber die Guldenstral3e:

Die StraBenbahnoberleitung Uber die Stichstrale ,Guldenstrale"
(Verlauf in Ost-West-Richtung) ist so hoch, bzw. so demontier- und
abschaltbar zu errichten, dass ein Transport mit einer Hohe von 4,8 m
nach einer 24h-Vorankindigung mdoglich ist (hierbei sind auch ggf.
erforderliche Sicherheitsabstédnde fir anstehende elektr. Spannung
einzubeziehen). Zudem muss der Ubergang im besagten Bereich mit
einem Transformatorentransport (Achslasten <=20t) ohne zusatzliche
Hilfsmittel mdoglich sein. Die Kosten fiur eine ggf. provisorische
Abschaltung/Demontage  der  Oberleitung  sind  durch  den
StralRenbahnbetreiber zu tragen. Weiter ist eine eventuell anfallende
Verkehrsbeschilderung im Kreuzungsbereich demontierbar auszuftihren.

Transformatorentransport tber Augsburger Stralle — Haunstetter Stral’e —
Schaefflerstrale — Nibelungenstral3e:

Die notwendigen verkehrslenkenden MalRBnahmen fur diesen
Transportweg (z.B. Demontage/Montage/Inbetriebnahmen
Signalanlagen, Verkehrsschilder, Anpassung von Randsteinen im
Fahrtbereich, StralRensperrungen etc.) werden im Falle eines
notwendigen Transformatorentransportes vom Straf3enbahnbetreiber
Ubernommen.

Die dem Vorhabentrdger mit mail vom 20.3.2018 zugesandten
Kabellageplane zu den bestehenden 1- und 20-kV Kabelleitungen und
Fernmeldekabelleitungen sind zu beachten.

Der Schutzbereich der Kabelleitungen von 1 m beiderseits der
Kabeltrasse ist einzuhalten. Bei samtlichen Grabarbeiten im Bereich der
Kabelanlagen ist das Merkblatt zum Schutz erdverlegter Kabel zu
beachten.

Bei jeder Annaherung an die Versorgungseinrichtungen sind wegen der
damit verbundenen Lebensgefahr die Unfallverhiitungsvorschriften fur
elektrische Anlagen und Betriebsmittel DGUV Vorschrift 3 (BGV A3) der
Berufsgenossenschaft Energie Textil Elektro Medienerzeugnisse
einzuhalten.

Bei den 20-kV-Kabelleitungen handelt es sich um Hauptversorgungs-
leitungen, die fur die elektrische Versorgung unverzichtbar sind.
Notwendige AulRerbetriebnahmen kdnnen fir einen vorher festgelegten
Zeitabschnitterfolgen. Die notwendige Leitungsfreischaltung ist mit der
LVN-Betriebsstelle  Konigsbrunn,  NibelungenstraRe 16, 86343
Konigsbrunn, Tel. 08231-6039-16 abzustimmen und rechtzeitig zu
beantragen.

Vor Beginn der Grabarbeiten muss durch die Baufirma eine mit der o.g.
Betriebsstelle der LVN GmbH Kontakt aufgenommen und eine
entsprechende Kabelauskunft eingeholt werden. Eine detaillierte
Kabelauskunft kann auch online unter https://geoportal.lvn.de/apak/
abgerufen werden.
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Im Planbereich befinden sich Telekommunikationsanlagen der Telekom
Deutschland GmbH. Sollten diese Anlagen von den BaumalRnahmen berihrt
werden, missen die Anlagen gesichert, verdndert oder verlegt werden. Vor
Beginn der BaumafRnahme sind erforderlichen Mal3nahmen an Anlagen der
Telekom Deutschland GmbH im Zuge eines Sparten-gesprachs mit der
Deutschen Telekom Technik GmbH, Technik Niederlassung Sud, PTI 23
Gablinger StralRe 2, D-86368 Gersthofen abzustimmen. Der Vorhabentrager hat
ferner vor Beginn der BaumaRnahme die aktuellen Kabellageplane der Telekom
Deutschland GmbH einzuholen ( E-Mail: Planauskunft.Sued@telekom.de, Fax:
+49 391 580213737, Telefon: +49 251 788777701).

Die Gleistrasse kreuzt im Planbereich den Hauptsammler des
Abwasserzweckverbandes Untere Wertach — AZV-UW — (S10 und S11 in der
Inninger- bzw. Postillion StraRe). Der Hauptsammler ist nach Mal3gabe des
Spartengesprachs zwischen dem Vorhabentrager und dem AZV-UW vom
18.6.2018 wahrend der Bauphase durch eine dauerhafte Stahlbetonhaube zu
schutzen. Der Vorhabentrager hat die bauliche Ausfuhrung der
Schutzmafl3nahme rechtzeitig vor Baubeginn mit dem AZV-UW abzustimmen.

Im Planbereich befinden sich Spartenanlagen der swa Netze GmbH, Stadtwerke
Augsburg Energie GmbH und Stadtwerke Augsburg Wasser GmbH. Diese
Anlagen missen in ihrem Bestand gesichert oder den neuen Gegebenheiten
angepasst werden. Die Planungen hierzu sind im weiteren Verfahren zu
bertcksichtigen und zu konkretisieren.

Der Vorhabentrager hat hierzu die o.g. Spartentrager in die weitere Planung mit
einzubinden und diese mit den Unternehmen abzustimmen. Ansprechpartner
hierzu sind:
Herr Kohimeyer, Stromleitungen, Tel. 0821/6500-8305
Herr Finkl, Gas- und Wasserleitungen, Tel. 0821/6500-8760
Herr Bicker, Steuerleitungskabel LWL und Cu., Tel. 0821/6500-8407

Im Planungsbereich befinden sich Versorgungsanlagen der Stadtwerke
Konigsbrunn. Soweit diese von der Baumalnahme betroffen sind, sind
entsprechende SchutzmalRnahmen zu ergreifen. Statisch belastende Lasten auf
die Sparten (Wasser; Abwasser) sind zu vermeiden bzw. durch entsprechende
Vorkehrungen durch den Vorhabentrager zu unterbinden.

Der Vorhabentrager hat mit der Stadtwerke Konigsbrunn abzustimmen, wie
wahrend der Bauphase und dem anschlielenden Betrieb der Stral3enbahnlinie
im Gleisbereich notwendige Sanierungs- und Erneuerungsmaflinahmen an den
Sparten durchgefiihrt werden koénnen. Punktlasten oberhalb der Sparten sind
grundsétzlich auch wahrend der Bauphase zu vermeiden. An den betroffenen
Sparten ist vor Aufnahme der Bautatigkeit ein Beweissicherungsverfahren tber
den Zustand der offentlichen Ver- und Entsorgungsleitungen durchzufiihren. Die
Stadtwerke Konigsbrunn sind in die weitere Planung mit einzubinden.

Im Planbereich befinden sich im Bereich der Stadt Kénigsbrunn Erdgas-leitungen
der schwaben netz GmbH. Der Bestand und Betrieb dieser Anlagen ist wahrend
der Bauphase und dem Betrieb der Stral3enbahnlinie zu sichern. Vor Beginn der
BaumaRnahmen sind erforderlichen MalBhahmen an den Erdgasleitungen der
schwaben netz GmbH im Zuge eines Spartengesprachs mit der schwaben netz
GmbH, Bayerstr. 45, 86199 Augsburg abzustimmen. Der Vorhabentrager hat
ferner vor Beginn der Baumaflnhahme die aktuellen Lagepldne der
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Erdgasleitungen auf der Homepage der schwaben netz GmbH einzuholen
(http://planauskunft.schwaben-netz.de/) anzufordern.

Denkmalpflege

Im Bereich des geplanten Vorhabens befinden sich folgende Bodendenkmaler:
Stadt Augsburg:

Siedlung vorgeschichtlicher Zeitstellung und der romischen Kaiserzeit,
Graber und Siedlung der frihen Bronzezeit. (Inv.Nr. D-7-7731-0218),

Graben vorgeschichtlicher Zeitstellung, (Inv.Nr. D-7-7731-0292),

Graber der Bronze-, Hallstatt- und Laténezeit, Siedlung
vorgeschichtlicher Zeitstellung, StraRe der rémischen Kaiserzeit (Inv.Nr.
D-7-7731-0134),

Stadt Konigsbrunn:

Stral3e der romischen Kaiserzeit (Via Claudia) (Inv.Nr. D-7-7731-0035),
Kreisgraben vorgeschichtlicher Zeitstellung (Inv.Nr. D-7-7731-0142),
Grabhiigel der Hallstattzeit (Inv.Nr. D-7-7731-0154),
Frihmittelalterliches Reihengrab (Inv.Nr. D-7-7731-0156),

Graber der frihen Bronzezeit und der Hallstattzeit (Inv.Nr. D-7-7731-
0172),

Siedlung der romischen Kaiserzeit (Inv.Nr. D-7-7731-0209)

Bodendenkmadler sind in ihrem derzeitigen Zustand vor Ort zu erhalten.

Bodeneingriffe sind deshalb auf das unabdingbar notwendige Mal3 zu
beschranken. Dies kann z.B. durch eine konservatorische Uberdeckung der
Denkmalsubstanz ~ (verbunden mit dem  Verzicht auf besonders
substanzgefahrdende Bodeneingriffe) erreicht werden.

Sollte nach Abwagung aller Belange keine Mdglichkeit bestehen, Bodeneingriffe
durch Umplanung vollstandig oder in groRen Teilen zu vermeiden oder durch
eine konservatorische Uberdeckung zu erhalten, ist als ErsatzmalRinahme eine
archaologische Ausgrabung auf Kosten des Vorhabentragers durchzuftihren.

Vor Beginn der Erdarbeiten ist eine sachgerechte archdologische Sondierung im
Einvernehmen und unter fachlicher Aufsicht des Bayerischen Landesamtes fir
Denkmalpflege (BLfD) im Bereich der geplanten Bauflache durchzufiihren. Nach
Ergebnis der Sondierungen wird eine sachgerechte archaologische Ausgrabung
im Einvernehmen und unter fachlicher Aufsicht des BLfD zur Sicherung und
Dokumentation aller von den geplanten MaRnahmen betroffenen
Bodendenkmaler nach den Grabungsrichtlinien und dem Leistungsverzeichnis
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des BLfD durchgefiuihrt. Mit den Erdarbeiten fir die geplante MalRBnahme darf erst
begonnen werden, wenn die vorhandenen Bodendenkmadler sachgerecht
freigelegt, dokumentiert und geborgen wurden.

Dartiber hinaus sind die bauausfihrenden Unternehmen darauf hinzuweisen,
dass gemaR Art. 8 Abs. 1 Denkmalschutzgesetz (DSchG — vom 25.6.1973,
BayRS 2242-1-WFK, zuletzt gedndert durch Gesetz vom 24.7.2003, GVBI
S. 475) vor- und frihgeschichtliche Bodenfunde (z. B. Tonscherben, Knochen-
und Metallfunde) unverziglich der Stadt Augsburg (Maximilianstr. 4 + 6, 86150
Augsburg) als untere Denkmalschutzbehorde oder dem Bayerischen Landesamt
fur Denkmalpflege (Referat B Ill - Praktische Denkmalpflege- , Klosterberg 8,
86672 Thierhaupten) zu melden sind.

Die aufgefundenen Gegenstéande oder der Fundort sind bis zum Ablauf einer
Woche nach der Anzeige unverdndert zu belassen, wenn nicht die untere
Denkmalschutzbehérde die Gegenstdnde frei gibt oder die Fortsetzung der
Arbeiten gestattet. Wenn die Gefahr ihres Abhandenkommens besteht, sind die
aufgefundenen Gegenstande dem Bayer. Landesamt fur Denkmalpflege oder
einer Denkmalschutzbehdrde unverziglich zur Aufbewahrung zu tGibergeben.

Sonstige Auflagen

1. Bauphase

Es ist sicherzustellen, dass alle von den Baumafinahmen berihrten
privaten, gewerblichen oder landwirtschaftlichen Grundstiicke auch
wahrend der Bauzeit eine ausreichende Anbindung an das offentliche
Wegenetz erhalten; notfalls sind voriibergehend provisorische Zufahrten
einzurichten. Es sind wahrend der Bauphase Hinweisschilder im
offentlichen Stral3enraum aufzustellen, die die jeweils aktuelle Verkehrs-
fuhrung verdeutlichen.

Die Anwohner der privaten Anwesen sowie die Inhaber von
Gewerbebetrieben, die im unmittelbaren Einzugsbereich der
Bauarbeiten liegen, sind Uber die jeweiligen Bauphasen und die dazu
erforderlichen BaumalRnahmen jeweils rechtzeitig vor Beginn der
Bauphasen Uber die anstehenden Bauarbeiten in geeigneter Form zu
informieren. Hierzu gehdrt insbesondere die Information Gber besonders
larm-, erschitterungs- oder staubintensive Arbeiten wie auch die
eingeschrankte Erreichbarkeit der Anwesen bzw. Betriebe.

Die Eingdnge zum Neuen Friedhof von der Postillionstrae her sind
grundsatzlich freizuhalten. Durch den Bauablauf unvermeidliche
Sperrungen sind der Friedhofsverwaltung rechtzeitig vorher mitzuteilen.

Beim Bau des Gelanders zwischen dem geplanten FuRweg und
StralRenbahn dstlich der Gleistrasse entlang der PostillionstralRe sind die
notwendigen Sicherheitsabstande zu beachten. Zwischen dem Gelander
auf der Westseite der Gleistrasse und den anschlielenden
landwirtschaftlichen Nutzflachen ist ein Mindestabstand von 0,5 m
einzuhalten.

Die im Lageplan (Anlage 4.1.1T) 0stlich der Postillionstral3e
dargestellten Griinzwickel missen bis zum Beginn des Grinstreifens
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eine lichte Weite von mind. 60 cm aufweisen. Zwickel kleiner 60 cm sind
in Pflaster- oder Asphaltbauweise herzustellen.

Beim Bau der Rohrrigolen ist darauf zu achten, dass in Grlnstreifen der
Abstand zu den geplanten B&aumen eingehalten wird bzw. ist zu prifen,
ob dort bereits StraRenentwasserungen vorgesehen sind.

In den weiteren Planungen ist zu berlcksichtigen, dass in den
Querprofilen, bei mit Asphalt Uberbauter Gleisquerung, der Rand der
Betontragplatte abzuflachen ist, damit 12 cm Asphalt tUberbaut werden
kénnen.

In den nachrichtlich dargestellten, spater im Rahmen der Umsetzung
des Bebauungsplangebietes Haunstetten Std-West zu realisierenden
StralRenquerungen sind fir zukinftige Spartenquerungen Leerrohre zu
bertcksichtigen. Dies gilt jedoch unter der Voraussetzung, dass die
Finanzierung geklart ist und seitens des Tiefbauamtes der Stadt
Augsburg rechtzeitig konkrete und damit bericksichtigungsfahige
Planungen vorgelegt werden.

Nach Abschluss der Baumaflhahme ist die Abstandflache zwischen den
bestehenden StralRen und Wegen und der neuen Gleistrasse sauber
und eben, mit Gras angesat zu hinterlassen.

Offentliche Wege und StraRRen, welche als BaustraRen benutzt werden,
missen vor Baubeginn gemeinsam mit einem Vertreter des
Tiefbauamtes der Stadt Augsburg begutachtet werden. Sollten nach
Beendigung der Baumalnahme dort Schaden festzustellen sein, sind
diese durch den Vorhabentrager zu beseitigen.

Der Baustellenverkehr ist rechtzeitig vor Aufnahme der Bautéatigkeiten
mit der StralRenverkehrsbehdorde und dem Tiefbauamt der Stadt
Augsburg und dem Bauamt der Stadt Konigsbrunn abzustimmen. Dies
betrifft sowohl die Verkehrsfiihrung im unmittelbaren Baustellenbereich
als auch die fur An- und Abfahrt genutzten 6ffentlichen / teil6ffentlichen
Stral3en und Wege.

Vollzug der Betriebsordnung fur StraRenbahnen (BOStrab)

Die Anlagen sind nach den Bestimmungen der Verordnung Uber den
Bau und Betrieb der StraRenbahnen (BOStrab) vom 11.12.1987 (BGBI |
S. 2648), zuletzt geéndert durch Artikel 1 der Verordnung vom 16.
Dezember 2016 (BGBI. | S. 2938) und die Richtlinien fur elektrische
Anlagen nach der Verordnung Uber den Bau und Betrieb von
StralRenbahnen (E-Bau-Richtlinien) vom 23.8.1990 (VkBI S. 550) zu
errichten. Sie durfen unbeschadet der Bestimmung des § 37 des
Personenbeforderungsgesetzes (PBefG) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 8.8.1990 (BGBI | S. 1690), zuletzt ge&ndert durch
Gesetz vom 20.7.2017 (BGBI | S. 2808), aulRer zur Feststellung der
Gebrauchsfahigkeit nur in Betrieb genommen werden, wenn die
Technische Aufsichtsbehdrde sie abgenommen hat (862 Abs.1
BOStrab) bzw. Abnahmenachweise, die nach anderen o6ffentlich-
rechtlichen Vorschriften erforderlich sind, vorgelegt wurden (8§ 62 Abs. 6
BOStrab) und keine Bedenken gegen die Inbetriebnahme bestehen.
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Die Regierung von Oberbayern, SG 31.2, Uberwacht als technische
Aufsichtsbehorde (tAb) nach 8 54 Abs. 1 Satz 3 PBefG die Einhaltung
der Vorschriften der BOStrab. Sie fuhrt in Erfullung dieser Aufgaben
auch die erforderlichen Prufungen, Zustimmungsverfahren, die Aufsicht
und Inbetriebnahmen (88 60, 61, 62 BOStrab) durch und trifft die
notwendigen Anordnungen.

Der tAb sind die erforderlichen Bauunterlagen mindestens 12 Wochen
vor Beginn der Bauausfuhrung zur Prifung vorzulegen.

Die Bauausfuhrung darf nur auf Grund von Unterlagen erfolgen, denen
die tAb zugestimmt hat.

Die gepruften und freigegebenen Bauunterlagen, Prifberichte,
Abnahmeprotokolle und Baustellenbegehungen missen bei der
Baustelle zur Einsicht fur die tAb und deren Sachkundigen gem. § 5
Abs. 2 BOStrab vorliegen.

Der Baubeginn ist der tAb anzuzeigen.

Die tAb kann sich bei der Auslibung der technischen Aufsicht anderer
sachkundiger Personen gem. § 5 Abs. 2 BOStrab bedienen.

Die Sichtdreiecke an den Bahnibergdngen sind von jedweder
Bebauung und Bepflanzung freizuhalten.

Soweit Baumstandorte nach Mafigabe des landschaftspflegerischen
Begleitplanes zu definieren sind, hat dies in Abstimmung mit dem
Sachgebiet 51 Natur- und Artenschutz der Regierung von Schwaben
und im Einvernehmen mit der tAb im Rahmen des Zustimmungs-
verfahrens nach § 60 BOStrab zu erfolgen.

Die Oberbauform im Bereich der Stadt Augsburg erfolgt in der
Ausfuhrung als hochliegendes Rasengleis. Die aus Sicherheitsgriinden
notwendige Abgrenzung erfolgt durch ein geeignetes Gelander bzw.
einen Zaun.

Fir den Betrieb der StraRenbahn im Bereich der Endhaltestelle
Kdnigsbrunn / ZOB hat der Vorhabentrager im Einvernehmen mit der
Stadt Konigsbrunn als  Grundeigentimerin, der technischen
Aufsichtsbehdrde und dem Augsburger Verkehrs- und Tarifverbund als
verantwortlichem Betreiber des Regionalbusverkehrs dafir Sorge zu
tragen, dass im ZOB ein geregelter und sicherer Verkehr mit
StraBenbahnen und Kraftomnibussen gewahrleistet ist. Hierzu ist
insbesondere eine Kennzeichnung der beiden Gleistiberfahrtsbereiche
der Busfahrspuren mit Andreaskreuzen und Orientierungs-/Haltebalken
zu veranlassen. Ferner sind Nutzungsregelungen fir die einzelnen
Bahnsteige im Hinblick auf eine verbindliche Zuordnung der Bahnsteige
zu Buslinien und Stral3enbahn aufzustellen.

Soweit die Gleistrasse der StraRenbahn durch Kraftomnibusse befahren
werden soll, ist eine entsprechende Genehmigung nach 8 58 Abs. 3
BOStrab rechtzeitig vor Aufnahme des Betriebs bei der tAb zu
beantragen.
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Die Freihaltung des lichten Raumes (gem. § 18 BOStrab) sowie der
Sicherheitsrdume (gem. 8 19 BOStrab) ist spéatestens im Rahmen der
Ausfuhrungsplanung nachzuweisen. Bauwerke und Sparten-Leitungen,
die von der Strallenbahn mitgenutzt werden sollen, sind ggf.
entsprechend gem. 8 7 Abs. 9 BOStrab zu sichern.

Hinweise:

Bei den nachrichtlich dargestellten Planungen zu weiteren
Bahnubergéngen im Bereich des Bebauungsplangebiets Haunstetten
Sid-West weist die tAb darauf hin, dass im Rahmen des
Plandnderungsverfahrens je nach Sicherungsart Geh- und Radwege
gof. als Z-Ubergange auszubilden sind.

Die bereits bestehenden Einbauten / Uberdachungen der Endhaltestelle
Kdnigsbrunn Zentrum missen an die Anforderungen einer BOStrab-
Betriebsanlage angepasst werden (z.B. Statik, Beleuchtung,
Erdungsanlage, Elektrotechnische Ausstattung etc.). Insbesondere ist
fur die |Installation der Einfachfahrleitung an die vorgerusteten
Fahrleitungsabspannanker der Bestandskonstruktion die Vorlage von
Nachweisunterlagen notwendig, die die Eignung von Installationen an
eine BOStrab-Betriebsanlage nachweisen.

Anbringung von Haltevorrichtungen

Gemal §32 Abs.1 Ziffer2 Satz1 PBefG ist das Anbringen oder
Errichten von Haltevorrichtungen fir elektrische Leitungen, von Signalen
und Haltestellenzeichen durch den Unternehmer oder von ihm
Beauftragten zu dulden. Die Absicht Vorarbeiten durchzufiihren ist dem
Eigentimer oder sonstigen Nutzungsberechtigten mindestens zwei
Wochen vorher unmittelbar und in den Gemeinden, in deren Gebiet
Vorarbeiten durchgefihrt werden sollen, gemal § 32 Abs. 1 Ziffer 2
Satz 2 PBefG ortsiiblich bekannt zu geben.

Fur Schaden, die durch Vorarbeiten, das Anbringen, Errichten oder
Entfernen technischer Einrichtungen verursacht worden sind, hat der
Vorhabentrager Entschadigung zu leisten.

StralRenverkehr
Lichtsignal- und Beleuchtungsanlagen

Die neu entstehenden Bahniibergdnge sowie die Zuwegungen zu den
Haltestellen sind ausreichend zu beleuchten.

Kreuzung Inninger Stral3e / Postillionstralie

Stadteinwérts  fahrenden  StraRenbahnen dirfen den  neuen
Bahniibergang Uber die Inninger Stral3e nur dann queren, wenn
sichergestellt ist, dass der Bahnibergang einschl. des nérdlichen Ful3-
und Radweges in einem Zug befahren und wieder komplett gerdumt
werden kann. Sollte aufgrund vorausfahrender Stral3enbahnen das
Raumen des Knotenpunktes nicht mdglich sein, sind die Fahrzeuge
sudlich der Inninger Stral3e aufzustellen.
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Bahniibergange

Im Bereich der nicht technisch gesicherten Bahniibergénge sind
ausreichend grof3e Sichtdreiecke und Aufstellflachen vorzusehen. Im
Umfeld der nachrichtlich dargestellten Bahnilbergange sind keine
dauerhaften Einbauten, wie z.B. Schaltschrédnke vorzusehen, da diese
spater zu einem Sichthindernis werden kénnen.

Der Bahnlbergang im Bereich des ,Oberen Feldweges" (BUS5) ist
mindestens mit einer Breite von 4,0 m herzustellen.

Die Beschilderung bei den zuklnftigen Bahnibergangen und
Knotenpunkten ist in Abstimmung mit der StraRenverkehrsbehdrde so
auf oOffentlichen Grund zu veranlassen, dass die erforderlichen
Sicherheitsrdume zu den Verkehrswegen eingehalten werden kénnen.
Im Bereich der Wirtschaftswege ist fUr Uberbreite landwirtschaftliche
Fahrzeuge eine lichte Breite von mind. 4,0 m einzuhalten.

Sonstige Verkehrsflachen

Die offentlichen Verkehrsflachen sind so zu gestalten, dass eine
maschinelle Reinigung und Sicherung moglich ist. Bei Geh- und
Radwegen miussen eine Durchfahrtsbreite von mindestens 1,70 m und
eine Durchfahrtshéhe von 2,40 m gewabhrleistet sein. Geplante Briicken
sollten fur ein zulassiges Gesamtgewicht von 5 t ausgelegt sein. Evtl.
vorgesehene Absperrpoller, bzw. Absperrpfosten miissen umklapp- oder
herausnehmbar sein, damit eine uneingeschrénkte Befahrbarkeit fur
Fahrzeuge der Stadtreinigung gegeben ist. Zudem ist mindestens ein
Stellplatz fur eine Streukiste vorzusehen.

Entwasserung

Am Kreuzungspunkt der geplanten Trasse mit einem stadtischen
Abwasserkanal (Haltung 18527027-17528041 / Rundbogen mit Spitz-
rinne 900 x 1350 / Tiefe ca. 4,70m) in der Inninger Stral3e ist vom
Vorhabentrager durch geeignete Malinahmen sicherzustellen, dass am
Kanal wahrend der Bauzeit und im Betrieb der Stralenbahnlinie keine
Schaden entstehen. Vor Beginn der BaumalRnahme ist auf Kosten des
Vorhabentragers  ein Beweissicherungsverfahren  am Kanal
durchzufihren.

EMV — Streustrom

Der Vorhabentrdger hat die Auswirkungen von Streustrom auf
metallische Spartenanlagen zu prifen, unter Beachtung der
einschlagigen Richtlinien und Richtwerte ein Streustrom- und
Korrosionsschutzkonzept zu erstellen und erforderlichenfalls geeignete
Schutzmal3nahmen zu ergreifen.

OPNV

Der Augsburger Verkehrs- und Tarifverbund — AVV - ist Uber die
Planung von Baumafinahmen, welche die Routenfiihrung der AVV-
Regionalbuslinien tangieren, fruhzeitig zu informieren und in diese
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einzubinden. Generell ist der AVV-Regionalbusverkehr wahrend der
Bauzeiten nicht oder in méglichst geringen Umfang zu behindern.

Die in der Anlage 4.7.1. Ubersichtsplan Baustelleneinrichtungen
aufgefuhrte Baustelleneinrichtungsflache  an der Haltestelle
,Konigsbrunn, Zentrum" (BE-Flache Nr. K5) muss derart eingerichtet
werden, dass die fur Linienbusse freigegebene Durchgangsstralle
zwischen der Haltestelle und der Burgermeister-Wohlfahrt-StralRe zu
jeder Zeit befahrbar bleibt.

Im Rahmen der Ausfihrungsplanung ist sicherzustellen, dass auch fur
den Regionalbusverkehr des AVV eine priorisierte Ausfahrt aus der
Haltestelle ,Kdnigsbrunn, Zentrum* auf die Kénigsallee mdglich ist

Stadtebau, Bauplanungsrecht

Die Larmschutzwdnde im Zuge der Gleistrasse auf der Flur der Stadt
Kdnigsbrunn sollen in Abstimmung mit der Stadt Kénigsbrunn dauerhaft
und stadtbildvertraglich gestaltet werden.

Die stadtebaulichen Vorstellungen bei der Festlegung der Baumstand-
orte auf dem Gebiet der Stadt Augsburg sollen mit dem Stadtplanungs-
amt und dem Amt fur Grinordnung, Naturschutz und Friedhofswesen
abgestimmt werden.

Im Zuge der Ausflhrungsplanung sind die an der Haltestelle
Haunstetten West P+R entfallenden Fahrradabstellplatze in gleicher
Anzahl ortsnah wiederherzustellen und an der Haltestelle
»Schulzentrum® Freiflichen flr Fahrradabstellplatze in ausreichender
Menge vorzusehen.

Die Entwurfsplanung sowie die Ausfiihrungsplanung des Vorhabens
sind insbesondere hinsichtlich der Wegefuihrung, der Zugénge zu den
Haltestellen sowie der Ausgestaltung und Ausstattung der Haltestellen-
bereiche selbst mit der Behindertenfachstelle des Landratsamtes
Augsburg (fur den Streckenteil auf der Flur der Stadt Konigsbrunn)
sowie mit der Behindertenbeauftragten der Stadt Augsburg
abzustimmen.

XI. Entscheidungen Uber Einwendungen

1.

Die Stadtwerke Augsburg Verkehrs-GmbH hat die zur Erledigung von
Einwendungen abgegebenen schriftichen Zusicherungen und im
Erorterungstermin  zu Protokoll gegebenen mindlichen Zusagen
einzuhalten und die versprochenen MalRhahmen durchzufihren.

Die Einwendungen und Antrdge gegen die Planfeststellung des
Vorhabens werden zurtickgewiesen, soweit ihnen nicht durch Auflagen,
Tekturen oder Roteintragungen Rechnung getragen worden ist und
soweit sie sich nicht im Laufe des Planfeststellungsverfahrens auf
andere Weise erledigt haben.
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Genehmigung far Einrichtung und Betrieb der Linie

Fur das gemaf den Planunterlagen mit diesem Beschlusstenor planfestgestellte
Vorhaben wird die Genehmigung gemafl 8 2 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 in Verbindung
mit 8 9 Abs. 1 Nr.1 PBefG fur Einrichtung und Betrieb der Linie Haunstetten
West P&R — Schulzentrum — BrahmsstraBe — Bereitschaftspolizei — Gulden-
stral3e — Brunnenzentrum — Mindelheimer Strafl3e — Konigsbrunn Zentrum erteilt.

Die Genehmigung gilt bis zum 31.12.2032, soweit sie nicht vorher widerrufen
oder der Genehmigungsinhaberin die dauerhafte Befreiung von der
Betriebspflicht genehmigt wird.

Diese Genehmigung steht unter dem Vorbehalt der Wirksamkeit bzw.
Vollzugsfahigkeit der obigen Planfeststellung gemafi § 28 Abs. 4 PBefG.

Es gelten folgende Auflagen:

Der Betrieb hat nach dem von der Regierung von Schwaben gemaR § 40 PBefG
zugestimmten Verbundfahrplan der Augsburger Verkehrs- und Tarifverbund
GmbH in der jeweils aktuellen Fassung zu erfolgen. Dieser Fahrplan ist
einzuhalten. Anderungen bedurfen der vorherigen
Zustimmung der Regierung von Schwaben.

Die Befdrderungsbedingungen und -entgelte sowie die Tarifbestimmungen
bedirfen der Zustimmung der Regierung von Schwaben (8 39 PBefG), soweit sie
nicht Bestandteil der Betrauung der Stadt Augsburg fir die Betreiberin des unter
A) XIl. genannten Stral3enbahnlinienverkehrs sind. Sind die
Beforderungsbedingungen und -entgelte sowie die Tarifbestimmungen nicht
Bestandteil der vorgenannten Betrauung, gelten ausschliel3lich die
Beforderungsentgelte, denen die Regierung von Schwaben jeweils zugestimmt
hat. Ein Abweichen von den zugestimmten Tarifen -insbesondere der Hohe
nach - sowie die Einfiihrung neuer und der Wegfall alter Tarife (Tages-, Monats-,
Jahres-, Schiiler-, Seniorenkarten etc.) ist dann ohne vorherige Zustimmung der
Regierung von Schwaben zu der beabsichtigten Anderung unzulassig.

Die Bestimmungen des Personenbeférderungsgesetzes sowie der auf Grund
dessen ergangenen Rechtsvorschriften und Verordnungen sowie der Verordnung
Uber den Bau und Betrieb der Strallenbahnen - BOStrab -, insbesondere die
882, 3, 4, 5, 8, 11, 12, 31, 32 und 33 — 58 BOStrab, sind einzuhalten.

Jede Erweiterung oder wesentliche Anderung des Unternehmens, die
Ubertragung der dem Unternehmen aus dieser Genehmigung erwachsenden
Rechte und Pflichten sowie die Ubertragung der Betriebsfuhrung auf einen
anderen bedarf der Genehmigung der Regierung von Schwaben und ist dieser
vorher unverziglich anzuzeigen.

Der Genehmigungsinhaberin obliegt die Pflicht zur Aufrechterhaltung des
Betriebes auf der Strecke mit o0.g. Linienfiihrung. Eine dauernde oder auch nur
voribergehende Einstellung des Betriebes — auch auf Teilstrecken — bedarf der
Genehmigung der Regierung von Schwaben und ist dieser unverziglich
anzuzeigen.

Bis zur Genehmigung der Entbindung von der Betriebspflicht ist der Betrieb
uneingeschrankt weiterzufihren. In Féllen der Einstellung des Betriebes auf
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Grund von hoéherer Gewalt ist die Einstellung des Betriebes lediglich unverziglich
bei der Genehmigungsbehdrde anzuzeigen.

Die Aufsicht tber das Unternehmen und -im Falle der Ubertragung der
Betriebsfiihrung auf einen anderen - auch Uber den Betriebsflihrer obliegt der
Regierung von Schwaben, soweit sich die Aufsicht auf die Erflllung der
Bestimmungen des Personenbefdrderungsgesetzes und der auf Grund dessen
ergangenen Rechtsvorschriften und Verordnungen sowie die Verordnung Uber
den Bau und Betrieb der Stra3enbahnen erstreckt.

Der Regierung von Oberbayern - SG 31.2 -, Maximilianstr. 39, 80538 Miinchen,
obliegt neben der technischen Aufsicht insbesondere die Priufung der
Bauunterlagen fir Betriebsanlagen, die Aufsicht Uber den Bau von
Betriebsanlagen sowie die Abnahme derselben (88 60 — 62 BOStrab).

Die Genehmigungsinhaberin hat der Regierung von Schwaben die erfolgte
Abnahme der mit 0.g. Beschluss planfestgestellten Betriebsanlagen gemaf § 62
BOStrab durch die Regierung von Oberbayern unverziglich anzuzeigen. Die
Regierung von Schwaben erlasst dann im Einvernehmen mit dieser die
Genehmigung zur Aufnahme des Betriebes gemal § 37 PBefG.

StralRenbahnziige diurfen im Verkehr auf offentlichen Stral3en nur verwendet
werden, wenn sie dem Bau- und Betriebsvorschriften der Verordnung Uber den
Bau und Betrieb (BOStrab) in der jeweils geltenden Fassung entsprechen.

Die Genehmigungsinhaberin ist erst mit Aushéndigung der
Genehmigungsurkunde und der Erteilung der Genehmigung zur Aufnahme des
Betriebes befugt, den o.g. Linienverkehr auch zu betreiben. Die Aushandigung
der Urkunde erfolgt mit Bestandskraft dieser Genehmigung.

Die Genehmigungsinhaberin wird verpflichtet, die zum Betrieb des o.g.
Linienverkehrs erforderlichen Anlagen und Fahrzeuge wahrend der gesamten
Geltungsdauer dieser Genehmigung den o6ffentlichen Verkehrsinteressen, dem
Stand der Technik sowie den Anforderungen der Sicherheit und Ordnung
entsprechend zu unterhalten. Dies gilt insbesondere auch fir die Pflege,
Instandhaltung und -setzung der Schienen, Weichen und Radsatze im Hinblick
auf einen moglichst gerausch- und erschiitterungsarmen Betrieb der Fahrzeuge.

Die Genehmigungsinhaberin ist verpflichtet, jedwede Anderungen, die den Inhalt
der Genehmigungsurkunde betreffen, der Regierung von Schwaben unverziiglich
mitzuteilen und die Genehmigungsurkunde zum Zwecke der Anderung,
Erg&nzung oder Berichtigung vorzulegen.

Im Ubrigen gelten die Auflagen und Bedingungen aus den Abschnitten A) llI. bis
A) X. dieses Planfeststellungsbeschlusses.
Verfahrenskosten

Die Antragstellerin tragt die Kosten des Verfahrens.
Uber die Hohe der Kosten ergeht ein gesonderter Bescheid.
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Sachverhalt

Beschreibung des Vorhabens

Gegenstand des vorliegenden Planfeststellungsbeschlusses ist die Verlangerung
der Strallenbahnlinie 3 von der bisherigen Endhaltestelle Haunstetten West, P&R
in Augsburg bis zur Haltestelle Kdnigsbrunn, Zentrum in Kénigsbrunn.

Die MaRnahme ist im Nahverkehrsplan fir den Nahverkehrsraum Augsburg
2015plus im Ausfihrungsnetz unter Ziff. 10.1 als MafRnahme mit einem
absehbaren Realisierungshorizont (bis 2020) vorgesehen und auch in den
Flachennutzungsplanen der Stadt Augsburg von 2010 und der Stadt
Koénigsbrunn aus dem Jahr 2000 enthalten. Die zuklnftige Gleistrasse wurde
deshalb in der nachgelagerten Bauleitplanung beriicksichtigt und in beiden
Kommunen von jeglicher Bebauung freigehalten.

Die beteiligten Aufgabentrager fir den OPNV, der Landkreis und die Stadt
Augsburg sowie Stadt Konigsbrunn haben unter Beteiligung der Stadtwerke
Augsburg Verkehrs GmbH als Projektverantwortliche und der Augsburger
Verkehrsgesellschaft AVG mbH als zukinftigem Schienenverkehrsunternehmen
fir den StralRenbahnbetriecb am 26.4.2016 eine Vereinbarung uUber die
Zustandigkeiten bei der Umsetzung des Projektes geschlossen.

Das Vorhaben ist zudem von den Férdergebern Bund und Freistaat Bayern in
das Projekt MDA Mobilitdtsdrehscheibe Augsburg zur Forderung nach dem
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz — GVFG - in Programmzeile c)
aufgenommen worden.

Durch die Verlangerung der Stralenbahnlinie 3 nach Kdnigsbrunn soll die Stadt
Kdnigsbrunn an die Stadt Augsburg im Allgemeinen und im Besonderen an die
im Suden gelegene Universitat, die weiterfuhrenden Schulen (Hochschule,
Berufsschule, Berufsoberschule sowie die Fachoberschule) und an den
Innovationspark per StralRenbahn umsteigefrei angeschlossen werden. Die
vorgenannten Ziele konnen derzeit von Konigsbrunn aus mit OPNV nur per
Regionalbus mit Umstieg in die Stralenbahnlinie 3 in Haunstetten West P&R
erreicht werden.

Durch das verfahrensgegenstandliche Vorhaben wird die Stadt Konigsbrunn
zudem umsteigefrei an den DB-Haltepunkt Haunstetter StraRe angebunden,
bisher erfolgte die Anbindung der Stadt Kodnigsbrunn an den
Schienenpersonennahverkehr — SPNV — und den Schienenpersonenfernverkehr
— SPFV — der Deutschen Bahn — DB — Uber Regionalbusverbindungen zu den
Bahnhofen in Bobingen und Schwabminchen, von wo aus Bahnreisende nach
Munchen mit Zigen des SPNV (Regio-Schienen-Takt) nach Augsburg, HBf
verbracht wurden, wo sie dann in die Zugverbindungen nach Minchen
umsteigen konnten. Durch die Anbindung Uber die StraRenbahnlinie 3 an den DB
Haltepunkt Augsburg, Haunstetter StralRe besteht zukiinftig die Moéglichkeit, ohne
den Umweg Uber Bobingen und Schwabmuiinchen direkt in Zugverbindungen von
Augsburg, HBf nach Minchen zuzusteigen.

Des Weiteren werden durch das verfahrensgegenstandliche Vorhaben auf
Augsburger Flur derzeit ca. 11.000 Einwohner des an der geplanten Gleistrasse
liegenden Stadtteils Haunstetten Sid-Ost mit der StraRenbahn an die Stadt
Augsburg angebunden. Zwischen der geplanten Gleistrasse im Osten und der
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Bundesstrale 17 im Westen beabsichtigt die Stadt Augsburg die Ausweisung
und Umsetzung eines Bebauungsplangebietes (Haunstetten Sud-West), welches
neben Gewerbegebieten auch Wohnraum fir ca. weitere 10.000 Einwohner im
Stadtteil Haunstetten bieten soll, welche dann ebenso wie die ca. 12.000
Einwohner aus Koénigsbrunn Gber die geplante StralRenbahnverbindung an die
0.g. Bildungseinrichtungen sowie die DB Nah- und -fernverbindungen Anschluss
erhalten.

Die vorliegende Planung zur Verlangerung der StraBenbahnlinie 3 ist als
Teilprojekt in die GesamtmalRhahme Mobilitatsdrehscheibe  Augsburg-
Hauptbahnhof (MDA) eingebunden, mit der ein konsequent ausgebauter
Offentlicher Nahverkehr mit dem Regional- und Fernverkehr der Deutschen Bahn
verknipft werden soll. Bereits im Bau befindlich ist im Bereich des
Hauptbahnhofs die Querung des Bahnhofs mit einer unterirdischen
StraBenbahnhaltestelle in der Minus-2-Ebene unter der auszubauenden
Mittelpassage in der Mittelachse des Empfangsgebaudes und einer direkten,
barrierefreien Verbindung zu den Bahnsteigen des Schienenverkehrs als
Kernstlck des Gesamtprojektes. Dariiber hinaus ist bei diesem Teilprojekt auch
ein  Westzugang (vom Sebastian-Buchegger-Platz) zur unterirdischen
Strallenbahnhaltestelle und zum Hauptbahnhof baulich bereits teilweise
umgesetzt.

Durch Ausbau dieses Verknupfungspunktes sollen auch die steigenden
Fahrgastzuwéchse aus dem geplanten Regio-Schienen-Takt im Grof3raum
Augsburg mit massiven Angebotssteigerungen in festem Taktverkehr
aufgefangen  werden. Neben der bereits in Betrieb befindlichen
StralRenbahnlinie 6, die von der RemboldstralRe lUber das bestehende Gleisnetz
am Roten Tor und Theodor-Heuss-Platz Uber den Konigsplatz zum
Hauptbahnhof geflihrt wird, sieht das Konzept der MDA den gleichfalls bereits
umgesetzten Umbau des Konigs-platzes und des Theodor-Heuss-Platzes vor.
Daruber hinaus sind der derzeit in der Entwurfsplanung befindlichen Neubau der
StraRenbahnlinie 5 uber die Biurgermeister-Ackermann-Stral3e zur
Universitatsklinik Augsburg sowie die Verlangerung der StralRenbahnlinie 1 vom
derzeitigen Endpunkt am Neuen Ostfriedhof in Augsburg zum Bahnhof
Augsburg-Hochzoll ebenfalls Bestandteil der Gesamtmalihahme. Eine
Verlangerung der Linie 1 nach Hochzoll-Sid bleibt als Option zur Ausfihrung zu
einem spateren Zeitpunkt.

Vorgeschichte

Bei der Fortschreibung des im Jahr 1978 aufgestellten Gesamtverkehrsplans
Augsburg (GVA) im Jahr 1998 wurde die Verlangerung der Stral3enbahnlinie 3
auf der hierfar im Bereich der Stadt Kénigsbrunn freigehaltenen Trasse ab dem
bisherigen Endpunkt Haunstetten West P+R nach Kdnigsbrunn in Abhangigkeit
von den Planungen der Stadt Koénigsbrunn als ,verkehrlich sehr wichtig®
festgelegt.

War die MaRnahme im ,Regionalen Nahverkehrsplan 2006 — 2011 fur die Stadt
Augsburg und die Landkreise Augsburg und Aichach-Friedberg“ noch im Zielnetz
(Anlage. 12.2) enthalten zur Ausfuhrung im Jahr 20XX, wurde sie im
fortgeschriebenen ,Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Augsburg
2015plus” in das Ausflhrungsnetz (Kap. 10.1, Ausfuhrungsnetz Straflenbahn)
mit einem absehbaren Realisierungshorizont bis 2020 aufgenommen.
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Am 26.4.2016 trafen die Stadt Augsburg und der Landkreis Augsburg in ihrer
Eigenschaft als die fur die Malihahme ortlich zustdndigen Aufgabentrager fir den
OPNV mit der Stadt Konigsbrunn, der Stadtwerke Augsburg Verkehrs GmbH
sowie der Augsburger Verkehrsgesellschaft GmbH als zukiinftiger Betreiberin
des Linienbetriebs auf der verlangerten StraRenbahnlinie 3 eine kommunale
Vereinbarung Uber die Gewahrung eines Zuschusses fur 6ffentliche
Verkehrsleistungen im Gebiet des Landkreises Augsburg fiar die
StralRenbahnlinie 3 nach Kénigsbrunn.

Ablauf des Planfeststellungsverfahrens

Die Stadtwerke Augsburg Projektgesellschaft mbH beantragte mit Schreiben vom
31.1.2018, am selben Tag eingegangen bei der Regierung von Schwaben,
namens und auf Rechnung der Stadtwerke Augsburg Verkehrs-GmbH, die
Planfeststellung fur den Neubau der Verlangerung StraRenbahnlinie 3 in
Augsburg von der derzeitigen Endhaltestelle ,Haunstetten West P+R" bis zur
zukinftigen Endhaltestelle ,Kénigsbrunn Zentrum®, dem heutigen Zentralen
Omnibusbahnhof (ZOB) in Kénigsbrunn.

Die Planunterlagen lagen in der Zeit vom 5.3. bis 4.4.2018 in den Stadten
Augsburg und Kdnigsbrunn nach ortsiiblicher Bekanntmachung zur allgemeinen
Einsicht offentlich aus. Die Planunterlagen waren fir die Dauer der 6ffentlichen
Auslegung auch im Internet unter http://www.linie-3.de in digitaler Form
einsehbar. Die Regierung von Schwaben gab neben den betroffenen Birgern
insgesamt 40 Behorden und Tragern oOffentlicher Belange Gelegenheit zur
Stellungnahme zu dem Vorhaben.

Im Anhorungsverfahren wurden von Behdrden, Vereinigungen und Verbanden
Stellungnahmen unterschiedlich starken Umfangs abgegeben. Es haben etwas
mehr als 100 Privatpersonen Einwendungen gegen das Vorhaben erhoben.

In dem auf Augsburger Flur befindlichen Streckenabschnitt waren im
Wesentlichen eine Verlegung der Gleistrasse nach Westen, die Anbindung
landwirtschaftlicher Nutzflachen und eine Verlegung des Standorts der
Haltestelle ,Brahmsstrae“ Inhalt der Einwendungen. Daneben wurden die mit
dem (nur nachrichtlich dargestellten) Umbau der Postillionstralle sowie der
Rieslingstral3e verbundenen Verkehrsveranderungen thematisiert.

Die Einwendungen gegen den Abschnitt der Gleistrasse, der im Stadtgebiet
Kdnigsbrunn liegt, richteten sich lGberwiegend gegen die mit der Umsetzung des
Vorhabens  befurchtete  zunehmende  Belastung durch La&rm  und
Erschitterungen, verursacht durch den Betrieb der Stralenbahnlinie. Kritisiert
wurde in diesem Zusammenhang haufig, dass der bei Planfeststellungsverfahren
fur Eisenbahnen bereits entfallene sog. ,Schienenbonus® bei der Berechnung der
Larmbelastung zugunsten des Vorhabentragers in Ansatz gebracht wurde, eine
in der Zukunft zu erwartende Taktverdichtung der StralRenbahn aber
unbericksichtigt geblieben ist. Ferner wurde die Wirtschaftlichkeit des Vorhabens
ebenso in Frage gestellt, wie die Planfeststellung als zutreffende Verfahrensart.
Vielfach wurde auch moniert, dass die Verldngerung der Linie 2 nach
Kdnigsbrunn als Variante in der Planfeststellung nicht geprift worden sei.

Am 15.11.2018 wurde im Casino der Stadtwerke Augsburg Verkehrs-GmbH in
Augsburg ein Erorterungstermin durchgefihrt. Uber diesen Erdrterungstermin
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wurde eine Niederschrift angefertigt, die den Anwesenden auszugsweise auf
Antrag zur Verfigung gestellt wurde.

Auf Grund der erhobenen Einwendungen und als Ergebnis der Stellungnahmen
einiger Trager Offentlicher Belange hat der Vorhabentrdger (Stadtwerke
Augsburg Verkehrs-GmbH) Plananderungen (Tekturen) mit Antrag vom
20.2.2019 in das Verfahren eingebracht. Die Tekturen betreffen im Wesentlichen
die Korrektur der schalltechnischen sowie der erschitterungstechnischen
Untersuchung, die Anpassung der Lichtsignalanlagen an zwei Kreuzungen, die
Errichtung zusatzlicher Absperrgeléander zur Absicherung der Gleistrasse, den
Bau zusétzlicher Entwasserungsanlagen im Haltestellenbereich
.Brunnenzentrum®, den Bau von zwei Anwandwegen zur ErschlieBung
landwirtschaftlicher Flachen, die Umplanung der Haltestelle ,Guldenstralie®,
Anderung von Grundstiickseinfahrten und bauliche Anderungen an den
Bahnlbergangen 5, 9, 13, 19 und 21.

Ferner wurden — zahlreichen Einwendungen und dem Wunsch der Stadt
Konigsbrunn Rechnung tragend — mehrere Larmschutzwande auf dem
Stadtgebiet Konigsbrunn in die Planunterlagen aufgenommen, die im
Wesentlichen von der Stadt Konigsbrunn auf eigene Rechnung erstellt werden.
Damit wird auch dem Anspruch der Anwesen St.-Ulrich-Str. 19 und Siedlerweg
12 auf aktiven Larmschutz aufgrund erhohter Pegelwerte bei Nacht Genige
getan.

Die am 20.2.2019 eingereichten Tekturen lagen in der Zeit vom 11.3.2019 bis
10.4.2019 in den Stadten Augsburg und Konigsbrunn nach ortsiblicher
Bekanntmachung zur allgemeinen Einsicht 6ffentlich aus. Darliber hinaus wurden
die Tekturunterlagen fir die Dauer der 6ffentlichen Auslegung auch im Internet
unter http://www.linie-3.de in digitaler Form zur Verfligung gestellt.

Neben den von den Tekturen betroffenen Blrgern wurde insgesamt 23 Behérden
und Tragern offentlicher Belange Gelegenheit gegeben, zu den Plandnderungen
Stellung zu nehmen. Anlasslich der 10 Einwendungen Privater und der
Forderungen und Anregungen der Behdrden und Verbande wurde erneut ein
Erorterungstermin anberaumt. Er fand am 2.7.2019 im Rokoko-Saal der
Regierung von Schwaben statt. Auch tUber diesen Erorterungstermin wurde eine
Niederschrift angefertigt, die den Anwesenden auszugsweise auf Antrag zur
Verfligung gestellt wurde.

Wasserrechtliches Erlaubnisverfahren

Mit o.g. Schreiben vom 31.1.2018 beantragte die Stadtwerke Augsburg
Projektgesellschaft mbH fir die Stadtwerke Augsburg Verkehrs-GmbH fir die
Errichtung von Versickerungsanlagen zur Einleitung von Niederschlagswasser
aus offentlichen Verkehrsflachen in das Grundwasser, eine wasserrechtliche
Erlaubnis nach 8§ 8, 9 WHG. Einwendungen zu Belangen des Wasserrechts
waren weder bei der ersten Auslegung noch bei der Auslegung der
Tekturunterlagen erhoben worden. Zum Erlaubnisantrag &auf3erten sich das
Wasserwirtschaftsamt Donauwdrth als amtlicher Sachverstandiger aus fachlicher
Sicht und die Stadt Augsburg als untere Wasserrechtsbehérde dahingehend,
dass die beantragte wasserrechtliche Erlaubnis nach 88 8, 9 WHG nach
derzeitigem Planungsstand nicht erforderlich sei.
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Entscheidungsgrinde

Allgemeines

1.

Notwendigkeit und Bedeutung der Planfeststellung

Nach 8§28 PBefG durfen Betriebsanlagen von Stral3enbahnen nur
gebaut werden, wenn der Plan vorher festgestellt ist.
Planfeststellungspflichtig  ist insbesondere der Neubau von
Gleisanlagen, eigenem Bahnkorper, Oberleitungen und Masten.
Demzufolge ist der im vorliegenden Verfahren geplante Neubau in Form
der Verlangerung der StraRenbahnlinie 3 von der derzeitigen Haltestelle
.Haunstetten West P+R nach Koénigsbrunn -Haltestelle ,Kénigsbrunn
Zentrum®- planfeststellungspflichtig.

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens
einschliel3lich der notwendigen Folgemafinahmen im Hinblick auf alle
von ihr berthrten 6ffentlichen Belange festgestellt und es werden alle
offentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Trager des Vorhabens
und den durch den Plan Betroffenen rechtsgestaltend geregelt (Art. 75
Abs. 1 des Bayerischen Verwaltungsverfahrensgesetzes - BayVwVfG -,
vom 23.12.1976, BayRS 2010-1-l, zuletzt geandert mit Gesetz vom
24.7.2018, GVBI S. 604). Die Planfeststellung macht nahezu alle nach
anderen Rechtsvorschriften  notwendigen  offentlich-rechtlichen
Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse und Bewilligungen,
Zustimmungen und Planfeststellungen entbehrlich (Art. 75 Abs. 1 Satz 1
BayVwVfG). Hiervon ausgenommen ist die wasserrechtliche Erlaubnis
nach 88 8, 9 WHG. Auf Grund von § 19 Abs. 2 WHG entscheidet jedoch
die Regierung von Schwaben als Planfeststellungsbehdrde bei Bedarf
Uber die Erteilung der Erlaubnis in diesem Planfeststellungsbeschluss.
Gleiches gilt fur strafRenrechtliche Verfligungen nach dem Bayerischen
Stralen- und Wegegesetz.

Voraussetzungen der Planfeststellung

Die Feststellung der vom Vorhabentrdger vorgelegten Pléane liegt im
Ermessen der Planfeststellungsbehtérde. Da es eine Planung ohne
Entscheidungsspielrdume nicht geben kann, steht der
Planfeststellungsbehérde im Rahmen der gesetzlichen Regelungen die
planerische Gestaltungsfreiheit zu (vgl. BVerfG vom 14.2.1975,
BVerwGE 48, 56, 59 ff). Diese mit dem Wesen jeder Planung
zwangslaufig  verbundene  Gestaltungsfreiheit  unterliegt jedoch
rechtlichen Bindungen. Die  Planfeststellungsbehdérde  muss
insbesondere drei Planungsschranken beachten. Sie darf nicht gegen
zwingende gesetzliche Planungsvorgaben verstoRen (Planungsleit-
sétze). Sie hat die Notwendigkeit des geplanten Vorhabens
grundsatzlich zu rechtfertigen (Planrechtfertigung) und sie muss die fur
und gegen die planerischen Entscheidungen sprechenden offentlichen
und privaten Belange gerecht abwégen (Abwagungsgebot). Diese
Planungsschranken wurden bei der Feststellung der Plane fur die
Verlangerung der StralBenbahnlinie 3 eingehalten. Dies wird
nachfolgend unter den Punkten C) Ill. bis C) V. ndher dargelegt.
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3. Verhéltnis zur Mobilitatsdrehscheibe Augsburg-Hauptbahnhof

Ziel des Projekts Mobilitatsdrehscheibe Augsburg-Hauptbahnhof (MDA)
ist die optimale Verkniupfung des OPNV zwischen innerstadtischem,
regionalem und Fernverkehr. Verbunden wird dies mit dem
barrierefreien Ausbau des Hauptbahnhofs, der dem Projekt zugehdérigen
StraRenbahnlinien 5, 6 und Verlangerung der Linie 1 und 3 sowie dem
Umbau des Konigsplatzes und des Theodor-Heuss-Platzes. Samtliche
darin enthaltene MaRnahmen tragen dazu bei, allen Blrgern mehr
Mobilitat zu schaffen. Die Einrichtung der Straenbahnlinie 6 sowie der
Umbau des Kdnigsplatzes und des Theodor-Heuss-Platzes sind bereits
verwirklicht, der barrierefreie Ausbau des Hauptbahnhofes ist weit
fortgeschritten und fur die Linie 5 befindet sich der erste Teilabschnitt
der Planung im Entwurfsstadium.

Die Verlangerung der Stral3enbahnlinie 3 ist selbstandiges Teilprojekt
der MDA.

Zur Vervollstandigung des sternférmig auf das Zentrum von Augsburg
(Konigsplatz) ausgerichteten Strallenbahnnetzes fehlt nach der
Inbetriebnahme der Stral3enbahnlinie 6 (Dezember 2010) zukuinftig noch
die Linie 5 zur Schaffung einer neuen, durchgehenden Ost-West-
Verbindung von Friedberg West Uber Konigsplatz und Hauptbahnhof
zum Zentralklinikum. Die Linie 1 wird vom Neuen Ostfriedhof zum
Bahnhof Hochzoll verlangert. Um dieses Stral3enbahnnetz auch nach
Bau und Inbetriebnahme der Linie 6 auf dem hohen Niveau des 5-
Minuten-Taktes leistungsfahig zu erhalten, wurde der Konigsplatz als
zentraler Verknipfungs- und Umsteigeknotenpunkt aller Augsburger
StraRenbahnlinien ausgebaut und ertichtigt. Sa&mtliche in dem
Vorhaben enthaltenen MaRnahmen tragen dazu bei, die
Leistungsfahigkeit des innerstadtischen, schienengebundenen OPNV zu
steigern und damit allen Blrgern in Stadt und Region mehr
umweltfreundliche und barrierefreie Mobilitdét zu ermdglichen. Die
Verlangerung der Stral3enbahnlinie 3 ist geeignet, die gewachsene und
weiter  wachsende Siedlungsachse Richtung Siden mit
schienengebundenem OPNV zu versorgen. Die nordlichen, westlichen
und ostlichen Stadtteile von Augsburg verfligen — wie beschrieben —
bereits Uber StraRenbahnlinien und erschlieBen Augsburg auf den
Hauptachsen Donauworther Stral3e, Ulmer StralBe, Friedberger
Stral3e und Lechhauser Stral3e.

Zur Vervollstandigung dieser sternformig auf das Zentrum von Augsburg
ausgerichteten StraRenbahnlinien fehlt neben der gegensténdlichen
erweiterten Linie 3 zukinftig nur noch die Linie 5 (Hauptbahnhof —
Universitats-Klinik), die im Zuge der MDA realisiert werden sollen. Der
geltende Nahverkehrsplan fir den Nahverkehrsraum Augsburg 2015plus
beinhaltet diese Projekte.

Verfahrensrechtliche Bewertung

1. Zustandigkeit und Verfahren

Die Regierung von Schwaben ist gemafl 88 29 Abs. 1, 11 Abs. 1, 2 Nr. 1
PBefG in Verbindung mit 8 15 Abs.1 Nr.4 i.V.m. Abs.2 Nr. 2 der
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Zustandigkeitsverordnung (ZustV vom 16.6.2015, GVBI S. 184, zuletzt
geandert mit Verordnung vom 7.5.2019, GVBI S. 178) zustandige
Planfeststellungsbehérde. Die Durchfilhrung des Verfahrens und die
Beschlussfassung erfolgten nach 88 28 ff PBefG in Verbindung mit
Art. 72 bis 75 BayVwVfG.

Umweltvertraglichkeitspriufung (UVP)

Gesetzliche Grundlagen

Der Bau von Strallenbahnen unterfallt den Regelungen des Gesetzes
Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) gemalR § 7 Abs. 1 in
Verbindung mit Nr.14.11 der Anlage1l des Gesetzes Uuber die
Umweltvertraglichkeitsprifung  (UVPG) in  der Fassung der
Bekanntmachung vom 24.2.2010 (BGBI | S. 94), zuletzt geandert durch
Artikel 22 des Gesetzes vom 13.5.2019 (BGBI | S. 706).

Dieses Gesetz wurde 2010 neu gefasst, hat seitdem einige weitere
Anderungen erfahren, zuletzt durch Artikel 22 des Gesetzes vom
13.5.2019 (BGBI | S. 706). In der aktuell geltenden Fassung des § 74
UVPG werden Ubergangsregelungen getroffen, dort unter Abs. 2 Nr.1
fur den Fall, dass das vorbereitende Verfahren zur Unterrichtung Uber
voraussichtlich beizubringende Unterlagen in der bis dahin geltenden
Fassung des § 5 Abs. 1 eingeleitet wurde. Dann soll die Rechtslage vor
dem 15.5.2017 weiterhin maf3geblich sein.

Der Umfang der durchzuftihrenden Untersuchungen und zu erstellenden
Planunterlagen im gegenstandlichen Verfahren wurde in einem
Abstimmungstermin zwischen dem Antragsteller und dem beauftragten
Fachbiro, der Planfeststellungsbehdérde und Fachabteilungen der
Regierung von Schwaben am 8.3.2016 als Ersatz fiir einen Scoping-
Termin festgelegt.

Somit war fir die Erstellung der Unterlagen das UVPG in der Fassung
vor dem 16.5.2017 (BGBL 2258) mal3gebliche Rechtsgrundlage.

In der damaligen Fassung sieht das Gesetz fir den Bau einer
Bahnstrecke fir StraRenbahnen und die dazugehdrigen Betriebsanlagen
nach 8 3c Abs. 1 in Verbindung mit Nr. 14.11 der Anlage 1l des
Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) in der
Fassung der Bekanntmachung vom 13.10.2016 (BGBI | S. 2258) die
Durchfiihrung einer allgemeinen Vorprifung vor, um festzustellen, ob
das Vorhaben nach Einschéatzung der zustandigen Behorden auf Grund
Uberschlagiger Prifung unter Berlcksichtigung der unter Anlage 2 zum
UVPG aufgefihrten Kriterien erhebliche nachteilige
Umweltauswirkungen haben kann, die nach 8§12 UVPG bei der
Zulassungsentscheidung zu berticksichtigen waren.

Einwendungen zum Verfahren werden daher zuriickgewiesen.

Die Stadtwerke Augsburg Verkehrs GmbH als Vorhabentrager hat sich
freiwillig ohne Durchfihrung einer Vorprufung entschlossen, eine
Umweltvertraglichkeitsprifung durchzufiihren, um die Auswirkungen des
Projektes ,Verlangerung der Stralenbahnlinie 3 auf Mensch und
Umwelt umfassend zu ermitteln und zu Dbewerten. Die
Umweltvertraglichkeitsprifung wurde entsprechend 8 2 Abs. 1 Satz 1
UVPG als unselbstdndiger Teil des Planfeststellungsverfahrens
durchgefuhrt. Daher ist entsprechend 8§11 UVPG am Ende der
Planfeststellung eine zusammenfassende Darstellung der
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Umweltauswirkungen des Vorhabens (vgl. unten C)II.3.) und eine
Bewertung der Umweltauswirkungen gemalR § 12 UVPG (vgl. unten
C) Il. 4.) vorzulegen.

Ablauf des UVP-Verfahrens

Zu Beginn der Umweltvertraglichkeitsprifung hat der Vorhabentrager mit
den Planunterlagen die entscheidungserheblichen Unterlagen lber die
Umweltauswirkungen, die sog. Umweltvertraglichkeitsstudie - UVS -,
vorgelegt. Sie wurde vom Biro Eger & Partner, Landschaftsarchitekten
bdla fur die Stadtwerke Augsburg Verkehrs-GmbH zusammengestellt
(Planunterlagen 6.1, 6.2. und 6.3). Die nach Art. 78 a BayVwVfG i.V.m.
8§ 18 -22 UVPG notwendige Einbeziehung der Offentlichkeit erfolgte im
Rahmen des Anhorungsverfahrens nach §29 Abs.1a PBefG in
Verbindung mit Art. 73 Abs. 3 bis 7 BayVwV{G.

Die vom Vorhabentrager eingebrachten Tekturen vom 20.2.2019
brachten auch Anderungen in der UVS. Im Rahmen des erganzenden
Anhorungsverfahrens erhielt die Offentlichkeit auch hier nochmals
Gelegenheit zur Stellungnahme.

Grundlagen des UVP-Berichtes

Die nachfolgende Darstellung und Bewertung der Umweltauswirkungen
des Vorhabens beruht auf der vom Vorhabentrager vorgelegten UVS,
auf den Stellungnahmen der betroffenen Blrger und auf den
Ermittlungen der beteiligten Behorden. Auf die zu diesem Verfahren
gehdrenden Planunterlagen, insbesondere auf den Erlauterungsbericht
(Unterlage 1.1 T der Planmappe), die Angaben zZur
Umweltvertraglichkeit (Unterlagen 6.1 T und 6.2 T der Planmappe), den
Textteil des landschaftspflegerischen Begleitplanes (Unterlage 6.3.1 T
der Planmappe), die landschaftspflegerischen Begleitplane mit
Ubersichtsplanen (Unterlagen 6.3.2.1 T bis 6.3.2.3T) sowie die
schalltechnischen Berechnungen (Unterlagen7.1 T bis 7.3T der
Planmappe) wird Bezug genommen.

Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen
Beschreibung des Vorhabens

Die Verlangerung der Straf3enbahnlinie 3 auf ca. 4,6 km Lange soll die
Stadt Konigsbrunn und den Augsburger Stadtteil Haunstetten in seiner
sudlichen Ausrichtung an das Zentrum der Stadt Augsburg anschlief3en.
Dieser Anschluss erfolgt Uber eine zweigleisige Neubaustrecke
zwischen der derzeitigen Endhaltestelle ,Haunstetten West P+R und
dem heutigen Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB) Kénigsbrunn als
zukunftige Endhaltestelle ,Kénigsbrunn Zentrum®.

An der Endhaltestelle ,Kdnigsbrunn Zentrum® wird zudem eine
StraRenbahnwendeschleife mit Uberholgleis errichtet.

Die Neubaustrecke wird als feste Fahrbahn in Asphaltabdeckung
gebaut, in Teilabschnitten als Rasengleis mit hochliegender
Vegetationsebene und in Teilabschnitten als Rasengleis mit tiefliegender
Vegetationsebene.
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Als Ubergeordnetes Ziel wird damit die umweltschonende Erschlie3ung
des prosperierenden Augsburger Stadtteiles Haunstetten und der
grofdten Stadt im Landkreis Augsburg, Kénigsbrunn, die derzeit grofite
bayerische Stadt ohne Schienenanschluss ist, angestrebt und damit die
Verbesserung der Umwelt- und Lebensqualitat im Erschlieungsraum.
Hierzu gehort neben dem  Ausbau eines  OPNV-Netzes
(StralRenbahnnetz mit erganzendem stadtteilbezogenen Busnetz), die
direkte raumliche Anbindung der StraRenbahnlinien / OPNV an die Bahn
bzw. der schnelle Wechsel zwischen den o6ffentlichen Verkehrsmitteln
durch zentrale Umsteigepunkte. Maf3geblich ist hierbei, durch zilgige
Linienfihrung und eine  vom Individualverkehr  getrennte
Trassenfuhrung, hoher Taktfrequenz der StraRenbahn und schnellem
Wechsel zwischen den unterschiedlichen Verkehrsmitteln einen hohen
Anreiz zum Umstieg auf den OPNV zu geben. Auch der Einsatz von
Niederflurfahrzeugen erleichtert fur eine grof3e Gruppe der Bevolkerung
(Senioren/innen, Behinderte, Mitter / Vater mit Kinderwagen) die
unkomplizierte Benutzung des 6ffentlichen Verkehrsnetzes.
Konigsbrunn, das bisher weder Uber einen Stral3enbahn- noch Uber
einen Bahnanschluss verfugt, erhalt erstmals Anschluss an den
Schienenverkehr mit direkter Anbindung an den DB-Haltepunkt
.Haunstetter StraRle” und den Hauptbahnhof und damit an die
Mdoglichkeiten des Eisenbahnnetzes. Auch innerstadtisch werden
wichtige Ziele der Stadt Uber die Schiene verbunden und erreicht.

Im Zuge des Neubaus sollen vor allem auf Augsburger Flur durch
Umwidmung und Umbau der PostillionstraRe deutliche Verbesserungen
der ErschlieBung und des Radwegenetzes mdoglich werden. Die
Umsetzung ist nicht Teil des StralRenbahnprojekts soll aber in etwa
zeitgleich von der Stadt Augsburg umgesetzt werden.

Beschreibung der Umwelt

Die geplante StraRenbahntrasse verlauft im Stadtgebiet Augsburg von
der bestehenden Endhaltestelle Haunstetten West entlang der Postillion-
und Rieslingstral3e bis zur Stadtgrenze auf Hohe der Follstral3e. Von der
Kreuzung Fodllstrale verlauft die Trasse im Bereich der Stadt
Konigsbrunn entlang der Guldenstral3e bis zur Augsburger Stral3e und
anschlieend innerhalb des (fir die Errichtung einer StrafRenbahnlinie
freigehaltenen) Korridors zwischen der Bebauung von Koénigsbrunn bis
sudlich der Konigsallee zum ZOB Koénigsbrunn Zentrum.

In der relativ offenen und strukturarmen Feldflur dominieren intensiv
genutzte Ackerflachen. Ostlich der geplanten StraBenbahntrasse
befinden sich auf Augsburger Flur der Friedhof und das Naturfreibad
Haunstetten sowie mehrere Sportflaichen. Gegliedert wird die offene
Feldflur westlich der Postillionstral3e durch die Deponie Haunstetten, mit
ihrem groReren Baumbestand, artenarmen Hochstaudenfluren und
Ruderalflachen. Ostlich der geplanten StraRenbahntrasse schlieRt sich
sudlich der Sportflachen sowie ndordlich der Wohnbebauung von
Haunstetten Laubmisch-wald tGberwiegend mittleren Alters an. Sidlich
des Oberen Feldwegs liegt auf der Ostseite der Trasse die
Wohnbebauung von Haunstetten mit strukturreichen Gartenflachen.

Im Siedlungsbereich auf Kénigsbrunner Flur verlauft die Stral3enbahn-
trasse zwischen dem Geléande der Bereitschaftspolizei mit parkartigem
Baumbestand und Sportflachen im Westen und den Industrie- und
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Gewerbeflachen der Stadt Konigsbrunn im Osten. Sudlich angrenzend
an das Polizeigelande liegen intensiv genutzte Ackerflachen vor.
Angrenzend an die Augsburger StraRe befindet sich im Norden ein
grol3erer, stralRenbegleitender Baumbestand, in dem eingestreut
artenarme Hochstaudenfluren vorliegen. Sudlich der Augsburger Stral3e
verlauft die geplante StralRenbahntrasse innerhalb eines freigehaltenen
Grunstreifens zwischen der Wohnbebauung von Koénigsbrunn und endet
am ZOB Konigsbrunn, norddstlich des Gymnasiums Konigsbrunn. Im
Bereich der Trasse bzw. daran angrenzend liegen mehrere
Baumbesténde mittlerer Auspragung vor.

Das betrachtete Untersuchungsgebiet — der geplante Trassenbereich —
liegt im Regierungsbezirk Schwaben und im Bereich der
Naturraumlichen Haupteinheit D 64 'Donau-lller-Lech-Platten'.

Im Stadtgebiet Augsburg befindet sich westlich der geplanten
Stral3enbahntrasse fast ausschlie3lich intensiv genutzte
landwirtschaftliche Feldflur. Ostlich der geplanten StraRenbahnlinie
dominieren  Siedlungsflachen. Hierbei handelt es sich um
Wohnbauflachen mit zugeordneten Grin- und Erholungsflachen. Das
Untersuchungsgebiet weist eine relativ ebenflachige Topographie auf.
Der Landschaftsraum wird vor allem durch die Ubergeordnete
Verkehrsinfrastruktur gegliedert. Im Stadtgebiet Augsburg verlauft die
Trasse westlich der Postillion- bzw. Rieslingstraf3e tberwiegend durch
die landwirtschaftlich genutzte, offene Feldflur, welche sich nach Westen
bis zur B 17 und dartber hinaus fortsetzt. In der Feldflur liegen gemafn
Artenschutzkartierung (ASK) des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt
Artnachweise fur charakteristische Ackerbriter wie Rebhuhn, Wachtel,
Feldlerche und Schaf-stelze vor. Die Trasse tangiert etwa in der Mitte
dieses Abschnitts eine ehemalige Kiesgrube, die teilweise als Deponie
und vorubergehend als Standort fur eine Brechanlage genutzt wurde. Im
Bereich der ehemaligen Kiesgrube befinden sich mehrere lineare
Hecken und Gehdlzstrukturen, die in der Biotopkartierung Bayerns
erfasst sind. Fir die Kiesgrube und weitere ehemalige Kleinbiotope der
Ackerflachen liegen &ltere ASK-Nachweise der Kreuzkréte vor. Ostlich
der Postillionstral3e liegen im nérdlichen Trassenbereich angrenzend an
die Wohnbebauung der Friedhof sowie das Naturfreibad Haunstetten. Im
mittleren Bereich zwischen Roggenstral3e und Oberer Feldweg befindet
sich ein Sportplatz, mehrere Wiesen- und Ackerflachen sowie eine
ehemalige, aufgelassene Kiesgrube. Auf dieser finden sich Gebiische
und Altgras-fluren, welche als Biotop ausgewiesen sind. Im suidlichen
Abschnitt verlauft die Trasse ab dem Oberen Feldweg unmittelbar an
der westlichen Siedlungsgrenze von Haunstetten. Im Bereich der
bestehenden Endhaltestelle Haunstetten West bzw. sidlich von dieser
liegen insgesamt drei bekannte Bodendenkmaéler. Ein weiteres
Bodendenkmal erstreckt sich westlich entlang der Guldenstralle
ausgehend vom Oberen Feldweg bis zur Follstrale sowie 6stlich
angrenzend zwischen Brahms- und Rulé&nderstral3e. Der Bereich 0stlich
entlang der Postillion- bzw. Guldenstraf3e ist von der noérdlichen Grenze
des Untersuchungsgebiets bis zur Augsburger Str. im Suden als
Wasserschutzgebiet festgesetzt. Dieses reicht im Osten bis zum Lech,
bzw. schliel3t diesen mit ein.

Im Stadtgebiet Konigsbrunn verlauft die geplante Stral3enbahntrasse
ausschlieBlich innerhalb von Siedlungsflachen. Hierbei handelt es sich
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westlich der geplanten Stralenbahntrasse bis zur Augsburger StralRe
um Industrie- und Gewerbeflachen, 6stlich der geplanten
StralBenbahntrasse um das Gelande der Bereitschaftspolizei. Sudlich
der Augsburger Strafle verlauft die geplante StraRenbahntrasse
innerhalb des freigehaltenen Korridors zwischen der Wohnbebauung
von Koénigsbrunn bis zur Endhaltestelle am ZOB Koénigsbrunn.

Das Untersuchungsgebiet weist insgesamt eine sehr ebenflachige
Topographie auf. Die Trasse verlauft im Norden entlang der
Guldenstral3e zwischen dem Gewerbe- und Industriegebiet Nord und
dem Gelande der Bereitschaftspolizei Kénigsbrunn mit parkartigem
Baumbestand und  Grunflachen auf der Westseite der
StralBenbahntrasse. Sudlich der Augsburger Stral3e verlauft die Trasse
durch die Wohngebiete von Koénigsbrunn mit Einfamilienhausern und
Wohnblocks, die durch parkartige Griunflachen aufgelockert sind. Im
Sidbereich verlauft der Trassenbereich als breiter Grinstreifen
zwischen den Wohnhéausern von Koénigsbrunn bis zum ZOB. Auf dem
Sportgelénde der Bereitschaftspolizei bzw. sitidlich angrenzend liegt ein
bekanntes lineares Bodendenkmal vor. Die geplante Trassenachse
schneidet sudlich der Pfarrkirche '‘Maria unterm Kreuz' ein bekanntes
Bodendenkmal. Hierbei handelt es sich um Graber der Bronze-, Hall-
statt- und Laténezeit, eine Siedlung vorgeschichtlicher Zeitstellung sowie
einer Stral3e der romischen Kaiserzeit.

In der Flache verlauft die geplante StraRenbahntrasse Uberwiegend im
stadtischen Bereich. Sie verlauft — ausgehend von der bestehenden
Endhaltestelle Haunstetten-West zunachst zwischen Industrie-und
Wohnbauflachen, fihrt an Friedhof und Naturfreibad vorbei und fuhrt in
Konigsbrunn vorbei an Bereitschaftspolizei und Industrieflachen tber
einen flr StralRenbahnzwecke freigehaltenen Grinkorridor zwischen
Wohnbebauung zur bestehenden Endhaltestelle ZOB Konigsbrunn.
Landwirtschaftlich dominiert in der freien Feldflur die Ackernutzung mit
entsprechend hoher Nutzungsintensitat, so dass es sich um ein relativ
strukturarmes Gebiet handelt.

Die groR3flachigen Gehdlzbestdnde gegeniiber der stillgelegten Deponie
und noérdlich der Wohnbebauung von Haunstetten bestehen
Uberwiegend aus Laubholzbaumen mittleren Alters.

Umweltauswirkungen des Vorhabens

Die Verlangerung der Straf3enbahnlinie ist eine strukturelle Ma3nahme
fur das sudwestliche Stadtgebiet Augsburg und das ndrdliche
Konigsbrunn. Erklartes Ziel ist es die Attraktivitat des OPNV gegeniiber
dem Individualverkehr zu starken und damit die Belastungen durch
Individualverkehr deutlich zu mindern. Zielgruppe sind vor allem die
Menschen im Stadtteil Haunstetten und in Kénigsbrunn, aber aufgrund
der Durchbindung auch Beziehungen zwischen den Zentren Augsburg
und Konigsbrunn. Betroffenheit entsteht weitgehend bau- und
anlagenbedingt im engen Umfeld der Trassenfihrung und ausgelost
vom Bau und Betrieb der Trasse. Neben dem Flachenverbrauch sind
Erschitterungen und Schallemissionen die wesentlichen
Umweltfaktoren.
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Untersuchte Linienfihrungen

Unter Berucksichtigung dieser Aufgabenstellung wurden sechs
Varianten der Streckenfiilhrung untersucht. Bereits vor Jahrzehnten
wurde in der Stadt Konigsbrunn eine Trasse fir den o6ffentlichen
Nahverkehr im Flachennutzungsplan vorgesehen. Die Grundsticke
dazu — einschlie8lich Raum fur die Wendeschleife am ZOB - sind bis
heute freigehalten. Die Nutzung dieser Raume ist Teil der vorliegenden
Variantenuntersuchung. Die Linienfihrung entlang des westlichen
Randes der Bebauung der Stadt Augsburg im Stadtteil Haunstetten
(Postillionstraf3e) in Verbindung mit dem o.g. Korridor stellt die zentrale
Verbindung zw. den beiden Zielpunkten Haunstetten West und ZOB
Kdnigsbrunn dar und wird daher als "Mitte" bezeichnet, davon
ausgehend wurden zwei Varianten ¢stlich und drei Varianten westlich
untersucht.

Varianten

Variante 1 (Ost a)

Die Variante schwenkt von der Haltestelle Haunstetten West nach Osten
in die Inninger Stral3e ein, verlauft ca. 180 m im StralRenraum und biegt
dann nach Siden in die Hopfenstral3e ein. Auch hier liegen die Gleise
straRenblndig in der Fahrbahn bis in Hohe der Johann-Straul3- StralRe
westlich parallel zur Hirsestral3e ein eigener Bahnkorper erreicht wird
(L&nge ca. 440 m). Nach Erreichen des Oberen Feldwegs muss die
Trasse auf Grund der vorhandenen Bebauung wieder zurlck in den
StralBenraum geflhrt werden und verlauft nach Siden im StralRenzug
Offenbachweg - Mittlerer Lechfeldweg - Germanenstrafe. An der
Einmindung zur WandalenstrafRe knickt die Linienflihrung nach Westen
ab, fihrt Uber die Hunnenstralle, andert die Richtung an der
Guldenstral3e und erreicht bei ca. km 3+490 den sog. "Korridor" der
Stadt Konigsbrunn. Der Korridor der Stadt Konigsbrunn beginnt sidlich
der Kreuzung HunnenstraRe/Guldenstra3e. Nach ca. 40 m westlich
entlang der Guldenstral3e wird die Trasse um ca. 80 m parallel nach
Osten verzogen und kreuzt dabei die Guldenstralle sowie eine
ErschlieBungsstralBe fir Gewerbeflachen. In nahezu gerader Linie wird
dann die Augsburger Stral3e Uberquert. Von hier aus wurde auf eine
Lange von ca. 1,2 km ein minimal 8 m breiter Grinstreifen durch die
Wohngebiete bzw. 6ffentliche Parkanlagen angelegt bzw. freigehalten.
Auf etwa halber Strecke andert der Korridor seine Richtung um ca. 49°
nach Sudosten, am sudlichen Ende schwenkt er wieder nach Suden.
Nach ca. 80 m seitlich entlang der Ammerseestral3e quert die Trasse die
Konigsallee und erreicht das Gelande des zentralen Busbahnhofes in
Kdnigsbrunn Mitte. Unter Nutzung der bestehenden Bahnsteige als
Endstation wird auf den dortigen Freiflachen die Wendeschleife
angelegt.

Die gesamte Streckenléange (eine Richtung) betragt ca. 5250 m, davon
liegen ca. 2050 m auf dem Stadtgebiet von Augsburg. In der Fahrbahn
muss ein eingedeckter Oberbau (Asphalt) verwendet werden, im
eigenen Bahnkorper kommt ein offener Oberbau (Schwellengleis auf
Schotter bzw. Rasengleis) zum Einsatz.

Variante 2 (Ost b)
Die Variante entspricht in weiten Teilen der Variante 1. Sie weicht nur im
mittleren Bereich zwischen Leharstrale und Wandalenstral3e auf eine
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Lange von ca. 1700 m wie im Folgenden beschrieben von ihr ab: Vom
freien Feld kommend (Hirsestral3e) verlauft die Trasse noch fir ca. 70 m
im Offenbachweg (Engstelle), knickt dann nach Westen ab in die
LeharstraRe und folgt dieser nach Suden. Die Richtung beibehaltend
kreuzen die Gleise die Thurgauerstralle und liegen weiter in der
Schongauer StraRe. Uber eine enge Verschwenkung in der FollstraRe
wird die etwa 40 m weiter westlich gelegenen Hunnenstral3e erreicht.
Die Trasse folgt ihr weiter bis zur Guldenstral3e. Bereits ab der
Einmindung der Wandalenstral3e ist die Linienfilhrung dann wieder
identisch mit derjenigen von Variante 1.

Im gesamten beschriebenen Abschnitt muss die Trasse dabei auf Grund
der vorhandenen Bebauung im StralBenraum gefihrt werden.

Die gesamte Streckenlange (eine Richtung) betragt ca. 5170 m, davon
liegen ca. 2280 m auf dem Stadtgebiet von Augsburg. In der Fahrbahn
muss ein eingedeckter Oberbau (Asphalt) verwendet werden, im
eigenen Bahnkorper kommt ein offener Oberbau (Schwellengleis auf
Schotter bzw. Rasengleis) zum Einsatz.

Variante 3 (Mitte)

Die Trasse verlauft von der Haltestelle Haunstetten West aus zunachst
geradlinig nach Suden. Sie folgt auf einem eigenen Bahnkorper jeweils
westlich nahezu parallel zu den vorhandenen StralRen/Wegen
Postillionstraf3e und Rieslingstral3e. An der Stadtgrenze zu Konigsbrunn
wird die Fdllstrale gequert, der Bahnkorper fiihrt mit einer leichten
Verschwenkung nach Westen ebenso weiter parallel zur Guldenstral3e
Richtung Suden bis zur Hunnenstral3e. Diese wird gequert, nach
weiteren ca.170 m schwenkt die Trasse nach Osten und erreicht dann
den Korridor der Stadt Konigsbrunn.

Mit Ausnahme der Stral3enquerungen verlauft die Trasse durchgehend
auf einem eigenen Bahnkorper. Die gesamte Streckenlange (eine
Richtung) betragt ca. 4640 m, davon liegen ca. 1900 m auf dem
Stadtgebiet von Augsburg. Im besonderen Bahnkorper kommt ein
offener Oberbau (Schwellengleis auf Schotter bzw. Rasengleis) zum
Einsatz. Nur am ZOB und in Einzelflichen (Bahnibergdnge
Guldenstraf3e) wird ein eingedeckter Oberbau (Asphalt) verwendet.

Variante 4 (West a)

Die Variante schwenkt von der Haltestelle Haunstetten West nach
Westen in die Inninger StralRe ein, verlauft ca. 240 m im Straldenraum
und biegt dann nach Siden in den oberen Talweg ein. Nach 80 m
verlasst die Stralenbahn die Fahrbahn und folgt auf einem eigenen
Bahnkorper westlich nahezu parallel dem vorhandenen Weg weiter nach
Suden auf landwirtschaftlich genutzten Flachen. Ca. 200 m vor der
Stadtgrenze zu Konigsbrunn verlauft die Trasse mit einer leichten
Verschwenkung nach Westen auf einem vorhandenen Wirtschaftsweg
zwischen dem Gelande der Bereitschaftspolizei und dem Golfplatz bis
zum Erreichen des Gewerbegebietes Konigsbrunn an der
Hunnenstral3e. In einer engen Kurve (Minimalradius 25 m) biegt die
Trasse nach Osten in die HunnenstralRe ein und erreicht nach 280 m mit
einer weiteren engen Kurve die Trasse von Var. 1-3 und damit wieder
den Korridor der Stadt Konigsbrunn. Mit Ausnahme der Abschnitte auf
der Inninger Stral3e in Augsburg, der Hunnenstral3e in Konigsbrunn und
des ZOB Konigsbrunn verlauft die Trasse auf einem eigenen
Bahnkorper.
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Die gesamte Streckenlange (eine Richtung) betragt ca. 5200 m, davon
liegen ca. 2170 m auf dem Stadtgebiet von Augsburg. Im eigenen
Bahnkorper kommt ein offener Oberbau (Schwellengleis auf Schotter
bzw. Rasengleis) zum Einsatz. In den oben genannten
Fahrbahnbereichen, am ZOB und in Einzelflachen (Knotenpunkte
Guldenstraf3e) wird ein eingedeckter Oberbau (Asphalt) verwendet.

Variante 5 (West b)

Der nordliche Abschnitt bis kurz vor Erreichen der HunnenstralRe (ca. km
3+000) ist identisch mit Variante 4. Dann biegt die Trasse jedoch nach
Westen in die HunnenstralRe ein und folgt dieser bis zu ihrem stidlichen
Ende an der Augsburger Straf3e. Fur die Einfahrt in die HunnenstralRe
und die Verschwenkung nach Siuden werden auch hier enge Radien
erforderlich (Minimalradius 25 m). Da die Hunnenstrafl3e den westlichen
Rand des Gewerbegebietes darstellt, kann die Trasse hier auf eine
Lange von ca. 260 m wieder auf einem eigenen Bahnkorper parallel zur
StraBe gefihrt werden. Am Knotenpunkt Augsburger-/Hunnen-
/Wertachstral3e biegt die Trasse zuriick nach Osten auf die Augsburger
Stral3e ab und verlauft hier auf einem eigenen, mittigen Bahnkorper. Vor
der Einmindung Martin-Luther-Str. (Brunnenzentrum) folgt eine weitere
90°-Kurve nach Suden, die Trasse erreicht hier wieder den Korridor der
Stadt Konigsbrunn und die Linienfiihrung der Varianten 1-4.

Die gesamte Streckenlange (eine Richtung) betragt ca. 5400 m, davon
liegen ca. 2170 m auf dem Stadtgebiet von Augsburg. Im eigenen
Bahnkorper kommt ein offener Oberbau (Schwellengleis auf Schotter
bzw. Rasengleis) zum Einsatz. In den Fahrbahnbereichen, am ZOB und
in Einzelflachen (Bahnlibergange GuldenstraRe) wird ein eingedeckter
Oberbau (Asphalt) verwendet.

Variante 6 (West c)

Variante 6 verlauft géanzlich am westlichen und sudlichen Rand der
Bebauung von Kénigsbrunn-Nord und erreicht den ZOB Kd&nigsbrunn
Uber die Konigsallee. Die Trasse entspricht bis zum Erreichen der
Augsburger StralRe der Variante 5, verlauft dann weiter nach Siden
parallel zur Wertachstraf3e tber landwirtschaftlich genutzte Flachen und
biegt in Hohe des Friedhofes nach Osten in die Kdnigsallee ein. Kurz vor
der Ammerseestralle schwenkt die Trasse nach Siden ab und geht in
die Wendeschleife (analog zu allen uUbrigen Varianten) Uber. Mit
Ausnahme der Abschnitte auf der Inninger Stral3e in Augsburg, der
Hunnenstralle und Konigsallee in Kd&nigsbrunn sowie des ZOB
Konigsbrunn verlauft die Trasse auf einem eigenen Bahnkdrper.

Die gesamte Streckenléange (eine Richtung) betragt ca. 5570 m, davon
liegen ca. 2170 m auf dem Stadtgebiet von Augsburg. Im eigenen
Bahnkorper kommt offener Oberbau (Schwellengleis auf Schotter bzw.
Rasengleis) zum Einsatz. In den oben genannten Fahrbahnbereichen,
am ZOB und in Einzelflachen (Knotenpunkte) wird ein eingedeckter
Oberbau (Asphalt) verwendet.

Umweltauswirkungen der relevanten Linienfiihrungen

Nicht zuletzt, weil die Umweltauswirkungen bei allen Varianten sich im
Wesentlichen in unmittelbarem Zusammenhang mit dem Betrieb der
Linie ergeben, war es gerechtfertigt, in einer ersten Stufe die Varianten
ausschlie3lich unter betrieblichen Gesichtspunkten zu vergleichen und
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dadurch die Varianten auszuschlief3en, die bereits die betrieblichen
Anforderungen nicht oder nur unzureichend erfillen.

Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten und der Art des Bauvorhabens
sind die ausgelosten Risiken fir die nach dem UVPG zu
untersuchenden Schutzguter bei allen Varianten ahnlich und raumlich
und inhaltlich eng begrenzt mit direktem Bezug zum Betrieb. So wurden
die drei westlichen Varianten (Varianten 4 — 6) in der ersten
Wertungsstufe ausgeschlossen, da sie eine Anpassung der
Bauleitplanung erfordert hatten und weder die Ziele des Nahverkehrs-
planes, noch die Anforderungen an die Trassengestaltung und die
ErschlieBungswirkung erfillen konnten. Es war nicht zu erwarten, dass
besondere umweltrelevante Gesichtspunkte diese Nachteile aufwiegen
kénnten, so dass der Verzicht auf eine tiefergehende Untersuchung der
umweltrelevanten Gesichtspunkte bei diesen 3 Trassen vor deren
Ausscheiden gerechtfertigt war.

Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten und der Art des Bauvorhabens
sind die ausgel6sten Risiken fir die Schutzguter nach UVPG bei allen
Varianten raumlich und inhaltlich eng begrenzt.

Keine umwelterheblichen Risiken durch das Vorhaben werden fir das
Schutzgut Klima und Luft erwartet. Die Auswirkungen auf die
Schutzgiter Boden, Wasser, Tiere und Pflanzen sowie Flache werden
fur alle verbliebenen Varianten der Auswabhlstufe 2 gleich bewertet. Die
Unterschiede sind eher gradueller Art und entfalten fir sich oder in der
Zusammenschau keine umwelterheblichen Unterschiede.

Beim Schutzgut Kulturgiter sind aufgrund geringerer
Durchschneidungslangen bekannter bzw. mdglicher Bodendenkmaler
Vorteile fur die Varianten 1 und 2 zu nennen.

Bei der Betrachtung des Schutzgutes Sachgiter verhalt sich der
Sachverhalt  entgegengesetzt, hier sind deutlich  geringere
umweltrelevante Auswirkungen durch die Variante 3 zu erwarten.

Beim Schutzgut Mensch weisen Flachennutzungen mit Wohnnutzung,
Gemeinbedarfsflachen mit sehr hoher Nutzungsintensitat sowie
Erholungsflachen mit zumindest periodisch hoher Nutzungsdichte die
grolRte  Empfindlichkeit gegenidber den  vorhabenspezifischen
Wirkfaktoren (Schallimmissionen, Erschitterungen, Schadstoff-
immissionen, Flacheninanspruchnahmen, elektromagnetische Felder
und Zerschneidungswirkungen) auf. Dabei gilt, je htéher der Anteil
empfindlicher Nutzungen ist, der von einer Trasse durchfahren und/oder
tangiert wird, desto eher sind potenziell nachteilige Umweltauswirkungen
zu erwarten. Bei der Variante 3 ist der Anteil berthrter empfindlicher
Nutzungen deutlich geringer als bei den Varianten 1 und 2.
Einwendungen, insbesondere die das Schutzgut Mensch betreffende,
werden daher zurtickgewiesen.

Bewertung der Umweltauswirkungen

Allgemeine Bewertung des Vorhabens

Die durch das Vorhaben ausgelosten Risiken fir die Schutzgtter nach
UVPG sind raumlich und inhaltlich eng begrenzt. Fir die einzelnen
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Schutzguter bestehen unterschiedliche Vermeidungs- und
Minimierungspotenziale.

Die zu erwartenden Auswirkungen auf die Schutzgiter Wasser, Tiere
und Pflanzen, Mensch, Kultur- und Sachgiter lassen sich durch
geeignete Vermeidungs- und MinimierungsmalBnahmen wirksam
begrenzen.

Vermeidungs- und Minimierungsmal3nahmen fur die wesentlichen, das
Schutzgut Boden betreffenden, Auswirkungen bestehen in der Regel
nicht.

Umwelterhebliche Risiken fir das Schutzgut Klima und Luft sind durch
das Vorhaben nicht zu erwarten.

Die verbleibenden Beeintrachtigungen der Schutzgiter sind durch
geeignete MalRnahmen vollstéandig ausgleichbar bzw. ersetzbar.

Die zu erwartenden Umweltfolgen fir die Schutzgiter nach UVPG durch
Bau, Anlage und bestimmungsgemaéaRen Betrieb des Vorhabens sind bei
sorgfaltiger Realisierung und Beachtung der Vermeidungs- und
Minimierungsmdglichkeiten in  ihrem Umfang sehr beschrankt.
Unvertragliche Risiken / Auswirkungen auf die Schutzgiter sind unter
dieser Mal3gabe auch aus dem Blickwinkel der Umweltvorsorge nicht zu
erkennen.

Bewertung der Trassenalternativen

Unter Bertcksichtigung der Aufgabenstellung zur Anbindung der Stadt
Kdnigsbrunn durch die Verlangerung der Straldenbahnlinie 3 wurden
sechs Varianten der Streckenfuhrung untersucht. Fir die Ermittlung von
geeigneten Trassenvarianten wurde ein Suchraum auf der Basis
folgender Kriterien abgegrenzt:

technische Zielsetzung: Verlangerung der StraRenbahnlinie 3 von der
gegenwartigen Endhaltestelle Haunstetten West entlang der Postillion-
bzw. Gulden-straRe bis zum Zentralen Omnibusbahnhof Kdnigsbrunn
Zentrum

fachplanerische Zielsetzung: Die MalBhahme ist im am 1.4.2015 in Kraft
getretenen  Nahverkehrsplan der Stadt Augsburg mit den
Verbundlandkreisen fir den Nahverkehrsraum Augsburg 2015plus
enthalten.

bauleitplanerische Zielsetzung: Fir die StralRenbahntrasse wurde ein
Korridor zwischen der Bebauung von Konigsbrunn dber einen
Bebauungsplan freigehalten.

ErschlielBungsfunktion: ErschlieBung des Augsburger Sidens, schneller
Anschluss von Konigsbrunn in die Innenstadt Augsburgs, an die
Universitat, an die Schulen im Alten Postweg und den DB-
Umsteigepunkt Haunstetter Stral3e

naturrdumliche Gegebenheiten: Eine naturraumliche Begrenzung erfolgt
nicht.
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Anhand der folgenden Grundsatze wurden mogliche Trassenvarianten
fur die StralBenbahn bestimmt, die zusatzlich folgende Voraussetzungen
erfullen sollen:

moglichst direkte Verbindung zwischen Augsburg - Haunstetten und
Kdnigsbrunn - Zentrum zur Minimierung der Streckenléange

moglichst Vermeidung der Inanspruchnahme / Querung von Flachen,
die der Nutzung durch eine Strallenbahn entgegenstehen (hoher oder
sehr hoher Raumwiderstand). Hierzu gehdéren z. B. Siedlungsflachen,
Schutzgebiete und -objekte.

maoglichst gute ErschlieBung von Kénigsbrunn

Aufgrund der zahlreichen Nutzungsanspriche im Raum kdnnen nicht
immer alle Trassierungsgrundsétze gleichzeitig vollstandig umgesetzt
werden. Hier ist im Einzelfall eine Abwéagung vorzunehmen.

Auf der Basis von Vorplanungen wurden von der Stadt Kénigsbrunn
bereits vor vielen Jahren Grundstlicke fur den Bau der Stra3enbahn
erworben und seither Uber die Bauleitplanung freigehalten. Somit ist die
Linienfihrung im Stadtgebiet Kénigsbrunn bereits vorgegeben.

Unter Berticksichtigung der o0.g. Zielsetzungen wurden insgesamt sechs
Varianten erarbeitet und einer Bewertung unterzogen. Die Bewertungs-
kriterien der Variantenvorprifung beinhalten die fir eine Realisierung,
einen wirtschaftlichen Betrieb und die Erfullung der verkehrlichen
Zielsetzungen wesentlichen Aspekte.

Folgende Wertungsmatrix (Tab. 1) zeigt das Ergebnis der ersten Stufe
der Variantenvorprifung:

Wertungsmatrix des Variantenvergleichs

Stufe 1

Varianten:
Ziele /Kriterien: V1 V2 V3 V4 V5 V6

(Ost a) (Ost b) (Mitte) (West a) (Westb)  (Westc)

Umsetzung der 0 0 ++ - - -
Ziele des
Aufgabentragers
und des

Nahverkehrsplans

Trasse - 0 ++ 0
(Streckenlange,

Bahnkorper,

Zwangspunkte)

Betrieb / - - ++ + + ++
verkehrliche
Auswirkung

ErschlieBungs- ++ ++ + -
wirkung

(Fahrgastpotenzial,

Haltestellen)

Beriicksichti- - - ++ _

aung
Bauleitplanung
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Ergebnis 1 0 9+ 2- 3- 5-

Insbesondere wegen der mangelnden Umsetzung der Zielsetzung des
Aufgabentragers und der geringen ErschlieBungswirkung im Bereich der
landwirtschaftlichen Flachen, aber auch auf Grund ihrer ungiinstigen
Trassierung werden die westlichen Varianten 4 bis 6 nicht weiter
verfolgt.

Die Vorzugsvariante 3 (Mitte) wurde in einem zweiten Schritt mit den
Varianten 1 (Ost a) und 2 (Ost b) hinsichtlich der Kriterien Grunderwerb,
Kosten und der Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch, einschlief3lich
der menschlichen Gesundheit verglichen.

Wertungsmatrix des
Variantenvergleichs Stufe 2

Ziele / Kriterien Variante

Auswahlstufe V1 V2 V3 V4 V5 V6

2 (Ost a) (Ostb (Mitte) (West a) (West b) (West
c)

Grunderwerb - - 0

Kosten - - +
(Investition,

Unterhalts-

kosten)

Umweltaus- 0 0 0

wirkungen
(oh. Schutzgut

Mensch)

Auswir- - - 0
kungen auf

Schutzgut

Mensch

Ergebnis 4- 3- 10+
Gesamt

++ - sehr positive Auswirkungen

+ - positive Auswirkungen

0 - ohne Auswirkungen / indifferente Auswirkungen
- - negative Auswirkungen

-- - sehr negative Auswirkungen

Die Gegenuberstellung der méglichen Linienfihrungen ergibt eine klare
Préferenz der Variante 3 (Mitte).

Die Variante setzt als einzige alle planerischen Rahmenbedingungen
um.

Neben der Bericksichtigung der bestehenden Bauleitplanungen und
den vielen bereits im Besitz der Stadt befindlichen Grundsticken sind
insbesondere die Kirze der Baustrecke und die weitgehende
Unabhangigkeit vom Individualverkehr ausschlaggebend fir die
Trassenwahl. Die Beeintrachtigungen des bestehenden
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Individualverkehrs sind minimal. Durch die kurze Strecke und
entsprechend kurze Fahrzeiten als auch durch das hohe
ErschlieBungspotential ist die Wirtschaftlichkeit gegeben und eine hohe
Attraktivitat for die Fahrgaste — auch im Wettbewerb gegeniber dem
Individualverkehr — gegeben. Die Umweltauswirkungen sind insgesamt
gering und gut eingrenzbar. Das Schutzgut Mensch ist bei dieser
Variante am geringsten beeintrachtigt.

Il. Materiell-rechtliche Bewertung der Verlangerung der
Strallenbahnlinie 3

1.

Planrechtfertigung

Die Verlangerung der StraBenbahnlinie 3 von der bestehenden
Haltestelle Haunstetten West zur bestehenden Haltestelle ZOB
Kdnigsbrunn Zentrum ist planerisch gerechtfertigt. Eine Planung ist
gerechtfertigt, wenn sie den Zielsetzungen des jeweiligen
Fachplanungsgesetzes dient und die mit dem konkreten Vorhaben
verfolgten offentlichen Interessen geeignet sind, etwa entgegenstehende
andere offentliche Belange oder Eigentumsrechte zu Uberwinden. Sie
muss aus Griinden des Gemeinwohls ,vernunftigerweise“ geboten sein.

Nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehorde ist die Planung
erforderlich. Das Vorhaben entspricht den Zielsetzungen des PBefG und
des BayOPNVG fiir StraRenbahnen als schienengebundenen Verkehr
unter Berlcksichtigung beschlossener Nahverkehrsplane. Es befriedigt
eine ausreichende Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen
im offentlichen Personennahverkehr zur Sicherstellung der Verkehrs-
nachfrage.

Das StraRenbahnnetz in Augsburg folgt noch nicht 0Uberall der
Siedlungsentwicklung. Einige Hauptverkehrs- und Entwicklungsachsen
werden immer noch ausschlie3lich von Buslinien bedient. Der Ausbau
des Strallenbahnnetzes durch geeignete Netz- und Linienergdnzungen
hat deshalb in Teilbereichen ein sehr hohes Entwicklungspotenzial.
Wahrend die StralRenbahnen Uber die Stadtgrenze hinaus bereits bis
nach Stadtbergen und Friedberg West fahren, ist Koénigsbrunn als
grolRte Nachbarstadt noch nicht an das Strallenbahnnetz und an das
Eisenbahnnetz angebunden.

Der offentliche Nahverkehr in Konigsbrunn besteht also bislang
ausschlie3lich aus Busbedienung.

Durch die Verlangerung der Linie 3 erhalt die Stadt Konigsbrunn
erstmalig einen direkten Anschluss an den Schienenverkehr. Damit sind
umsteigefrei erreichbar der Augsburger Hauptbahnhof und der zentrale
OPNV-Knotenpunkt  Konigsplatz  (Augsburger Innenstadt) sowie
Universitat, Hochschule, Schulen am Alten Postweg (BOS, FOS,
Berufsschule), Innovationspark und der DB-Haltepunkt ,Haunstetter
StralRe“. In Koénigsbrunn sind u. a. angebunden das Zentrum mit
Rathaus, die Eishalle, Mercateum, Informations- und
Préasentationspavillon 955, Gymnasium und Gewerbegebiet Nord.
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Die Verlangerung ist im Ausfihrungsgesetz 2020 des Nahverkehrsplans
fur den Nahverkehrsraum Augsburg 2015plus, der zum 1.4.2015 in Kraft
getreten ist enthalten.

Sowohl die Bauleitplanung der Stadt Augsburg wie auch die
Flachennutzungsplanung in der Stadt Konigsbrunn bertcksichtigen die
Verlangerung der StralBenbahn. In weiten Teilen (stdlich der
Guldenstral3e: Brunnenzentrum - Kirchenzentrum Maria Hilf - St.-Ulrich-
StraRe) ist der Trassenkorridor in  Konigsbrunn durch die
Bebauungsplane Nr. 102 und 104 gesichert und vorgehalten.

Die StrafRenbahnlinie 3 in ihrer verlangerten Form soll als Teil der
Mobilitatsdrehscheibe Augsburg-Hauptbahnhof zur Attraktivitat des
OPNV beitragen.

Die MDA umfasst alle grof3en Erweiterungsmafinahmen im Augsburger
StraRenbahnnetz und besteht aus folgenden Teilprojekten:

Umbau des Zentralen OPNV-Knotenpunktes Konigsplatz
(Inbetriebnahme 12/2013)

Neubau der Linie 6 vom Hauptbahnhof nach Friedberg West P+R
(Inbetriebnahme 12/2010)

Umbau Hauptbahnhof mit Errichtung eines StralRenbahntunnels mit
unterirdischer Haltestelle zur barrierefreien Direktverknlpfung der
Verkehrstrager Eisenbahn und StraRenbahn (im Bau seit 2012, geplante
Inbetriebnahme 2023)

Neubau der Linie 5 vom Hauptbahnhof zum Klinikum (zukunftiges
Universitatsklinikum) via Bgm.-Ackermann-Strafe (in Planung)

Verlangerung der Linie 1 vom Neuen Ostfriedhof zum Bf Hochzoll (in
Planung).

Ein wichtiges Ziel der Mobilitdtsdrehscheibe Augsburg ist der Ausbau
und damit  die Steigerung der Leistungsfahigkeit  des
schienengebundenen, innerstadtischen OPNV und seine optimale
Verkniipfung mit dem Schienenpersonennahverkehr (Regio-Schienen-
Takt) und -fernverkehr der Eisenbahn. Das Konzept sieht eine schnelle,
zuverlassige und gute StralRenbahnanbindung samtlicher
Siedlungsschwerpunkte an den neuen, barrierefreien Hauptbahnhof vor.

Wie bereits unter C) I. 3. beschrieben, fehlt zur Vervollstdndigung des
sternférmig auf das Zentrum von Augsburg (Kdnigsplatz) ausgerichteten
StralRenbahnnetzes nach der Inbetriebnahme der Stralienbahnlinie 6
(Dezember 2010) zukiinftig noch die Linie 5 zur Schaffung einer neuen,
durchgehenden Ost-West-Verbindung von Friedberg West Uber
Kdnigsplatz und Hauptbahnhof zum Zentralklinikum. Die Linie 1 wird
vom Neuen Ostfriedhof zum Bahnhof Hochzoll verlangert. Um dieses
StralRen-bahnnetz auch nach Bau und Inbetriebnahme der Linie 6 auf
dem hohen Niveau des 5-Minuten-Taktes leistungsfahig zu erhalten,
wurde der Konigsplatz als zentraler Verknidpfungs- und
Umsteigeknotenpunkt aller Augsburger Stral3enbahnlinien ausgebaut
und ertlchtigt. Samtliche in dem Vorhaben enthaltene MalRnahmen
tragen dazu bei, die Leistungsfahigkeit des innerstadtischen,
schienengebundenen OPNV zu steigern und damit allen Birgern in
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Stadt und Region mehr umweltfreundliche und barrierefreie Mobilitat zu
ermdglichen.

Die aktuell in dieses Mobilitdtskonzept eingebundene Verlangerung der
Linie 3 nach Konigsbrunn unterstreicht und unterstiitzt die Ziele der
Mobilitatsdrehscheibe Augsburg, Starkung des schienengebundenen
OPNVs und optimale Verkniuipfung mit dem Regional- und Fernverkehr
der Eisenbahn. Sie erganzt und optimiert diese Ziele in Richtung der
sudlichen Siedlungsachse.

Das geplante Vorhaben erfullt die materiellen Zielvorgaben des
BayOPNVG. Nach Art. 2 BayOPNVG soll der 6ffentliche Nahverkehr im
Interesse des Umweltschutzes, der Verkehrssicherheit und der
Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur zur Wiederherstellung der
Sicherung gleichwertiger Lebensbedingungen im gesamten Stadt- und
Stadtumlandgebiet als moglichst  vollwertige  Alternative  zum
motorisierten Individualverkehr zur Verfligung stehen. AuRerdem fordert
Art. 3 Abs. 1 BayOPNVG eindeutig den Vorrang des OPNV vor dem
motorisierten Individualverkehr (mlv), soweit dies dem Grundsatz der
Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit entspricht.

Der OPNV st unbestriten von enormer gesellschaftlicher,
wirtschaftlicher und ©kologischer Bedeutung und fir Millionen von
Menschen unentbehrlich auf den taglichen Fahrten zur Ausbildungs-
bzw. Arbeitsstelle, aber auch fur Freizeitaktivitaten. Fir weite Teile der
Bevolkerung stellt der Nahverkehr den einzigen Zugang zu Mobilitéat dar.
Gerade auch die Bevolkerungsentwicklung mit einer deutlich steigenden
Anzahl an Senioren sowie die seit langerem hohen Kraftstoffpreise
machen einen attraktiven OPNV unverzichtbar, zumal auch nicht allen
Birgern die Finanzierung eines Autos - oder auch nur des Zweitautos —
moglich ist.

Die Verkehrsinfrastruktur wird gegenliber dem heutigen Zustand in
Haunstetten und Konigsbrunn deutlich verbessert. Die bisherigen
Buslinien werden durch die StraRenbahn auf eigenem Gleiskérper und
ihn zeitlich wie erschlieBungstechnisch optimierter Form ersetzt
(Schnellbuslinie) bzw. werden dem neuen Beziehungsnetz angepasst.
Stadteplanerisch ermdglicht die MaRhahme, die ErschlieRungssituation
fur FuBganger und Radfahrer deutlich zu verbessern ohne den mlv tber
Geblihr zu beeintrachtigen.

Entsprechend Art. 5 BayOPNVG orientiert sich das Vorhaben durch
Abbau des Parallelverkehrs der Buslinien der Augsburger
Verkehrsgesellschaft (AVG) und des Regionalverkehrs an einer
.Bedienung“ unter Berlcksichtigung des  Grundsatzes der
Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit.

An der kunftigen Endhaltestelle Konigsbrunn Zentrum hat die Stadt
Konigsbrunn die Mébglichkeit, einen modernen und leistungsstarken
Umsteigeraum im Austausch mit den Buslinien des Regionalverkehrs zu
schaffen.

Um die Attraktivitdt der Wohnbebauung entlang der Streckenfiihrung zu
erhalten bzw. zu erh6hen, finanziert die Stadt Kénigsbrunn zusétzliche
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larmmindernde Malnahmen wie ein tiefliegendes Rasengleis und
Larmschutzwande.

Auch die Stadt Augsburg finanziert in Teilen die Mehrkosten eines hoch-
liegenden Rasengleises.

Die besondere Bedeutung des OPNV, die Bedeutung des
Schienenverkehrs und der grundséatzliche Vorrang vor dem
Individualverkehr sind auch im mit Verordnung vom 22.8.2013 (GVBI
S. 550) geandert durch Verordnung vom 21.2.2018 (GVBL 55)
verbindlichen Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP) verankert.

Dort wird sowohl fur den Verdichtungsraum wie auch die landlichen
Regionen die Verdichtung und Verbesserung des OPNV Angebotes als
Ziel festgelegt (Ziffer 4.1.3).

Nach & 8 Abs. 3 PBefG hat die zustandige Behdrde zusammen mit dem
Aufgabentrager des Ooffentlichen Personennahverkehrs und den
beteiligten Verkehrsunternehmen u.a. fur eine ausreichende Bedienung
der Bevolkerung mit  Verkehrsleistungen im offentlichen
Personennahverkehr zu sorgen, wobei die vom Aufgabentrager
beschlossenen Nahverkehrspléne zu berticksichtigen sind.

Der am 27.4.2006 von Stadt und Region beschlossene Nahverkehrsplan
enthalt als Ziel u.a. ,moglichst groBe Anteile vom mlv auf den OPNV zu
verlagern®; d.h. der Offentliche Personennahverkehr soll einen
mdoglichst groRen Anteil am Modal Split einnehmen. Angesichts der
immer weiter steigenden Motorisierung ist es hierfir erforderlich, bei den
offentlichen  Verkehrsmitteln den Komfort und die Reisezeiten
kontinuierlich zu verbessern. Stral3enbahnen, die schon auf Grund des
Fahrzeuges einen gegeniber einem Bus hoheren Fahrkomfort
aufweisen, in Verbindung mit der Schaffung eines eigenen Gleiskorpers
fur eine storungsfreie und schnelle Fahrt sorgen, bilden einen wichtigen
Baustein. Konsequenter Weise ist die Verlangerung der Linie 3 nach
Kdnigsbrunn im Ausfuhrungsgesetz 2020 des Nahverkehrsplanes fir
den Nahverkehrsraum Augsburg ,2015plus®, der zum 1.4.2015 in Kraft
getreten ist, neben den Linien 6, 5 und 1 zur Realisierung bis 2020
vorgesehen.

Das Vorhaben ist auch realisierbar, weil die Finanzierung nicht
ausgeschlossen ist (BVerwG, 12.5.1999, 4 A12/98; VGH Baden-
Wirttemberg, 2.11.2004, 5 S 1063/04). Es stehen dem Bauvorhaben
keine unuberwindbaren finanziellen Schranken entgegen. Die
StralRenbahnlinie 3 (Verlangerung) ist als Teil der Mobilitdtsdrehscheibe
Augsburg-Haupt-bahnhof (MDA) in das GVFG-Bundesprogramm in
Programmzeile C mit der Schlissel-Nr.09 G 113 T aufgenommen
worden. In einer Fortschreibung der standardisierten Bewertung zur
MDA, einem bundeseinheitlichen Verfahren zur Ermittlung des
volkswirtschaftlichen Nutzens eines Investitionsvorhabens, wurde
festgestellt, dass das Verhdltnis des erwarteten Nutzens zu den
eingesetzten Kosten fur die Gesamt-malRnahme 1,1 betragt. Damit liegt
die GesamtmalBnahme MDA einschlieBlich der Verldngerung der
StraRenbahnlinie 3 Gber dem zum Nachweis der volkswirtschaftlichen
Rentabilitat erforderlichen Grenzwert von 1,0. Es ist deshalb nicht damit
Zu rechnen, dass wahrend der Geltungsdauer des
Planfeststellungsbeschlusses von 5 Jahren mit einmaliger Verlangerung
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von 5 Jahren, das Bauvorhaben aus finanziellen Griinden scheitern
wird.

Die Art der Finanzierung ist nicht Gegenstand der planerischen
Abwéagung bzw. des Planfeststellungsbeschlusses (BVerwG a. a. O.).
Es ist deshalb nicht Aufgabe der Planfeststellungsbehérde zu beurteilen,
ob die eingesetzten Fordermittel anderweitig besser hatten eingesetzt
werden kénnen.

Nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde ermdglicht die
MalRnahme eine fir die Stadt Augsburg ebenso wie fur die Region
notwendige und zukunftsorientierte Verwirklichung ihrer Planziele. Es
entsteht mit der verlangerten Stral3enbahnlinie 3 ein wichtiges Element
eines integrierten Verkehrskonzeptes, das fir die Uberwiegende
Mehrzahl der Bewohner des Stadtteils Haunstetten und Konigsbrunn
nachhaltige und signifikante Verbesserungen bringt ohne substantielle
Belastungen des Stadtteils Haunstetten oder von Kénigsbrunn. Die
Planung selbst wie auch die mit der Tektur aufgenommenen freiwilligen
LarmschutzmalRnahmen der Stadt Konigsbrunn stellt sicher, dass die
unvermeidbaren Belastungen aus Bau und Betrieb einer Stralenbahn
im direkten Umfeld so gering wie moglich gehalten werden kdnnen. Es
ist nicht mit unangemessenen oder gar unzumutbaren Belastungen zu
rechnen.

Ein Verzicht auf den Neubau der Straenbahnlinie wirde
Einzelinteressen befriedigen, stinde aber im Widerspruch zu den am
Gemeinwohl orientierten nachhaltigen Planungserfordernissen, der
Aufgabe der Daseinsvorsorge und den Anforderungen an die
Lufthygiene.

Abwéagung
Allgemeines

Die Abwagung der relevanten offentlichen und privaten Belange
rechtfertigt das Vorhaben in der planfestgestellten Form. Die
allgemeinen rechtlichen Bindungen des Planungsermessens werden
eingehalten, namlich die Planrechtfertigung, Planungsleitsatze und das
Abwagungsgebot. Die Planung enthalt keinen unverhaltnismaRigen
Eingriff in die privaten Rechte Dritter und ist auch im Hinblick auf die
enteignungsrechtliche Vorwirkung des Planfeststellungsbeschlusses
gerechtfertigt.

Alternative Linienfihrungen

Die planfestgestellte Trassenfilhrung (Variante 3) verdient bei der
Abwégung mit den anderen alternativen Linienfihrungen den Vorzug.
Sie weist die meisten Vorteile und die geringsten Nachteile auf. Die im
Rahmen des Verfahrens untersuchten und erdrterten Varianten sind
bereits im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung (siehe oben
C) 1l. 3.3.1 und C) Il. 3.3.2) vorgestellt worden.

Art und Anzahl der Varianten wird zunachst von der Aufgabenstellung
des Projekttragers bestimmt und eingegrenzt. Die Aufgabenstellung ist
in dessen eigener Verantwortung zu definieren und im Rahmen des
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Planfeststellungsverfahrens nur dahingehend zu dberprifen, ob die
Aufgabenstellung auf und mit den Vorgaben von kommunalem, Landes-
und Bundesrecht basiert und in Einklang steht.

Aufgabenstellung der vorliegenden Variantenuntersuchung war, die
sudlich von Augsburg liegende Stadt Konigsbrunn an das
StraRenbahnnetz der Stadt Augsburg anzubinden, mit der Zielsetzung,
den offentlichen Personennahverkehr (OPNV) zwischen Kdénigsbrunn
und Augsburg attraktiver zu gestalten und dessen Wettbewerbsfahigkeit
gegeniuber dem Individualverkehr zu verbessern. Erreicht werden sollte
dies grundsatzlich durch eine Verlangerung der Linie 3 ab der
derzeitigen Endhaltestelle "Haunstetten West P+R" in Augsburg bis zum
Zentralen Omnibusbahnhof der Stadt Kénigsbrunn. Im Weiteren wurde
eine mdoglichst direkte und damit schnelle Stra3enbahntrasse gesucht
mit ausreichenden Einzugsflachen bzw. Fahrgastpotential. Zugunsten
einer kurzen Fahrzeit sollte auch die Anordnung von besonderen oder
unabhangigen Bahnkodpern mit Vorrang des Schienenverkehrs bei den
hohengleich geplanten Kreuzungen moglich sein.

Diese Aufgabenstellung setzt nach Uberzeugung der Planfeststellungs-
behdérde die Vorgaben des Nahverkehrsplanes und des
Personenbefdrderungsrechts in geeigneter Weise um.

Unter Berlcksichtigung dieser Aufgabenstellung wurden sechs
Varianten der Streckenfihrung untersucht. Bereits vor Jahrzehnten
wurde in der Stadt Konigsbrunn eine Trasse fiur den O6ffentlichen
Nahverkehr im Flachennutzungsplan vorgesehen. Die Grundstlicke
dazu — einschlie3lich Raum fir die Wendeschleife am ZOB — sind bis
heute freigehalten. Die Nutzung dieser Rdume ist Teil der vorliegenden
Variantenuntersuchung.

Die Linienfihrung entlang des westlichen Randes der Bebauung der
Stadt Augsburg im Stadtteil Haunstetten (Postillionstral3e) in Verbindung
mit dem o.g. Korridor stellt die zentrale Verbindung zw. den beiden
Zielpunkten Haunstetten West und ZOB Kénigsbrunn dar und wird daher
als "Mitte" bezeichnet, davon ausgehend werden zwei Varianten dstlich
und drei Varianten westlich untersucht.

Die Varianten ebenso wie das Wertungssystem des Projekttragers
wurden unter C) Il. 3.3.2.bereits ausfiihrlich beschrieben.

Die westlichen Varianten 4 -6 kénnen zwar weitgehend auf eigenem
Gleiskorper gefiihrt werden, haben wenige den Betriebsablauf und den
Individualverkehr negativ beeinflussende Kreuzungspunkte, die Effizienz
wird aber durch die Lange der Strecke und der Fahrzeit erheblich
beeintrachtigt. Die Fahrzeit ist sowohl wegen der Lange als auch wegen
der  reduzierten Geschwindigkeiten bei mehreren engen
Trassierungsbogen unattraktiv hoch. Die ErschlieBungswirkung der 3
westlichen Varianten ist in der aktuellen Situation eindeutig negativ zu
bewerten, allerdings verbessert sie sich in Zukunft deutlich mit der
Entwicklung des Baugebietes Haunstetten West.

Das gewichtigste Argument gegen diese 3 westlichen Varianten ist
allerdings die weitgehend bzw. vollig fehlende Verankerung in der
Bauleitplanung der Stadte Augsburg und Kénigsbrunn.

Es ist daher nachvollziehbar und berechtigt, dass diese Varianten in der
ersten Wertungsstufe ausgeschieden wurden.

In der zweiten Wertungsstufe, die nur noch die Varianten 1-3 untersucht,
entschied sich der Antragsteller fur die gegenstandliche Variante 3
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(Mitte). Diese Entscheidung ist nicht zu beanstanden. Die vorgetragenen
Argumente sind schlissig und nachvollziehbar.

Wahrend der Vergleich mit Hilfe der Bewertungskriterien ,Grunderwerb®
und ,Kosten® zwar leichte, aber nicht signifikante Vorteile der Variante 3
aufzeigen, zeigen doch die Auswirkungen auf die Umwelt eine deutliche
Praferenz der Variante 3.

Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten und der Art des Bauvorhabens
sind die ausgelosten Risiken fur die Schutzgiter nach dem UVPG bei
allen Varianten raumlich und inhaltlich eng begrenzt. Keine
umwelterheblichen Risiken durch das Vorhaben werden fir das
Schutzgut Klima und Luft erwartet. Die Auswirkungen auf die
Schutzgiter Boden, Wasser, Tiere und Pflanzen sowie Flache werden
fur alle verbliebenen Varianten der Auswabhlstufe 2 gleich bewertet. Die
Unterschiede sind eher gradueller Art und entfalten fiir sich oder in der
Zusammenschau keine umwelterheblichen Unterschiede. Beim
Schutzgut Kulturgiter sind aufgrund geringerer
Durchschneidungsléangen bekannter bzw. mdglicher Bodendenkmaler
Vorteile fur die Varianten 1 und 2 zu nennen. Bei der Betrachtung des
Schutzgutes Sachgtter verhélt sich der Sachverhalt entgegengesetzt,
hier sind deutlich geringere umweltrelevante Auswirkungen durch die
Variante 3 zu erwarten. Beim Schutzgut Mensch weisen
Flachennutzungen mit Wohnnutzung, Gemeinbedarfsflachen mit sehr
hoher Nutzungsintensitat sowie Erholungsflichen mit zumindest
periodisch hoher Nutzungsdichte die grofdte Empfindlichkeit gegeniber
den vorhabenspezifischen Wirkfaktoren (Schallimmissionen,
Erschitterungen, Schadstoffimmissionen, Flacheninanspruchnahmen
elektromagnetische Felder und Zerschneidungswirkungen) auf. Dabei
gilt, je hoher der Anteil empfindlicher Nutzungen ist, der von einer
Trasse durchfahren und/oder tangiert wird, desto eher sind potenziell
nachteilige Umwelt-auswirkungen zu erwarten. Bei der Variante 3 ist der
Anteil berlhrter empfindlicher Nutzungen deutlich geringer als bei den
Varianten 1 und 2.

Die von Einwendungsfuhrern als relevante Variante benannte
Anbindung Konigsbrunns Uber die Verlangerung der Linie 2 wurde
berechtigter Weise nicht als ,Variante® im gegenstandlichen Verfahren
geprift.

Wie vorstehend ausfuhrlich dargelegt sieht die Rahmenplanung der
beiden Kommunen und der gemeinsame Nahverkehrsplan 2015plus den
Anschluss der Stadt Konigsbrunn tber den verfahrensgegenstandlichen
Trassenkorridor (Fortfihrung Linie 3) vor. Die konkrete Planung ist aus
und auf Basis dieser Vorgaben zu entwickeln.

Daneben besteht dem Grunde nach eine Anbindungsmdglichkeit der
Stadt Konigsbrunn Uber die Verlangerung der bestehenden
StraRenbahnlinie 2 von deren jetziger Endhaltestelle ,Haunstetten Nord*
Uber die Haunstetter StralRe, Landsberger Stralle bzw. Kdnigsbrunner
StraRe bis nach Haunstetten Sud/Stadtgrenze (mit Mdoglichkeit einer
Wendeschleife am Einkaufszentrum Hohe Brahmsstraf3e) und weiter
zum ZOB Konigsbrunn Uber Haunstetter Stral3e und Bgm.-Wolfarth-
Stral3e.

Bisher ist lediglich diese Streckenverlangerung bis Haunstetten Sad /
Stadtgrenze im Nahverkehrsplan 2015plus, dort auch nur im
langfristigen Zielnetz enthalten.
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Es handelt sich bei dieser Anbindung allerdings um ein eigenstandiges
Projekt mit eigenen Zielsetzungen, so dass es als ,Variante® im Projekt
.verlangerung Linie 3 ausscheidet. Schon das Nebeneinander der
beiden Anbindungsmoglichkeiten im  Nahverkehrsplan und die
unterschiedliche Priorisierung zeigen, dass es sich um zwei
eigenstandige  Projekte handelt. Der Gesetzgeber hat den
Aufgabentragern das Entscheidungsrecht u(bertragen, wie und mit
welchen Projekten er die Ziele eines leistungsfahigen und umfassenden
OPNV erreichen mochte. Hat diese Entscheidung seinen Niederschlag
im rechtsverbindlichen Nahverkehrs-plan gefunden, so ist sie in
nachfolgenden Umsetzungsverfahren ,gesetzt® und kann weder
mittelbar noch unmittelbar einer erneuten Uberpriifung unterworfen
werden. Konkret wurde tatsachlich die Anbindung der Stadt Kénigsbrunn
an das Schienennetz tber die Linie 3 favorisiert. Zum einen gilt hier die
Zielvorgabe 2020, zum anderen besteht im Zusammenhang mit der
Linie 2 neben der noch offenen Zeitschiene auch nur die Option, auch
diese Linie nach bis Kdnigsbrunn zu flhren; vorrangig endet die Linie an
der Stadtgrenze Augsburg/Kénigsbrunn. Da somit die Fragestellung
nicht alternativ lautete, Anbindung von Kénigsbrunn tber Verlangerung
Line 3 oder Linie 2, muss die Forderung einiger Einwender, die
Verlangerung Linie 2 musse als Variante im Verfahren zur Verlangerung
der Straf3enbahnlinie 3 geprift werden, zurtickgewiesen werden.

Auch eine Gabelung oder Querverbindung, die die Linien 3 und 2
verbindet, wie von einem Einwender vorgeschlagen, scheidet schon
deshalb als eigenstandige Variante aus, weil der Aufgabentrdger 2
eigenstandige ErschlieBungsstrange ohne deren Verkniupfung vorsieht.
Diese Grundentscheidung der Aufgabentrdger kann nicht durch
Planungen, und seien es nur Variantenprufungen, relativiert werden. Die
konkreten Verfahren sind auf Basis und aus dem Nahverkehrsplan zu
entwickeln. Es darf deshalb nicht in Umkehrung des gesetzgeberischen
Grundgedankens das konkrete Vorhaben den Nahverkehrsplan und
sonstige zu beachtende Leitplanungen verandern und ,entwickeln®.

In einer Vorstufe der Variantenpriufung wurden zu einem sehr frihen
Zeitpunkt weitere Varianten betrachtet, aber wegen unuberwindbarer
Hindernisse bereits im Vorfeld wieder ausgeschieden.

Im Interesse der Transparenz wurde im Rahmen der Tektur dargelegt,
wie die Mdglichkeiten der Tieferlegung im Interesse hodhengleicher
Kreuzungen im Vorfeld geprift und verworfen wurden.

Es wurde die Ausbildung der Kreuzungen sowohl als
StralRenuberfiihrung als auch als StralRenunterfihrung
(Schienenbahniberfuhrung)

unter Berucksichtigung der Topographie, angrenzender Bebauung und
sonstig relevanter Randbedingungen und Zwangspunkte untersucht.
Aus  stadtebaulichen  Grinden wurden Hochlagen frihzeitig
ausgeschieden. Eine Tieflage unter Berilicksichtigung der zul&ssigen
Langsneigung der Schienenbahn erfordert je Unterfiilhrung (Abtauchen
und Ansteigen) Einschnitte oder Trogbauwerke von jeweils ca. 670 m
Lange. Der durchschnittiche Abstand der vorhandenen sieben
Knotenpunkte zwischen der Inninger Straf3e im Norden und der
Konigsallee im Siden betrdgt 714 m. Damit ergébe sich fast eine
durchgehende Tieflage der Strallenbahn. Dieser Einschnitt stellt wegen
der Fahrleitung eine fur Mensch und Tier (ohne weitere technische
Bauwerke) unuberwindbare Trennungslinie zwischen dem bebauten
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Osten und dem westlichen Lechfeld (potentielles Neubauviertel) dar und
wurde entsprechend negativ bewertet.

Die Einbindung von Haltestellen innerhalb der Gesamtstrecke wirde
weitere technische Bauwerke erfordern - z.B. auch Anlagen fir deren
(barrierefreie) Zuganglichkeit mit langen Rampen oder Aufziigen. Nicht
zuletzt ergdben sich durch diese zuséatzlichen Mallnahmen weitere
Betroffenheiten und Grunderwerbsbedarf. Auf Grund des vorhandenen
Grundwasserstandes werden in den tiefer gelegenen Abschnitten
Betontrogbauwerke erforderlich. Einschlie3lich der technischen Anlagen
fur die Entwasserung (Pumpwerke) sowie aller FolgemalRnahmen fir
bestehende Anlagen (z.B. Unterbrechung von Wegebeziehungen und
Sparten) ist damit eine erhebliche Kostensteigerung verbunden, womit
die Wirtschaftlichkeit der Trasse nicht mehr gegeben wére. Dies gilt
auch fur die Betrachtung singuléarer Tieflagen im Bereich einzelner
Kreuzungen.

Durchschneidungswirkung, Zuganglichkeit der Haltestellen und
Unwirtschaftlichkeit flhrten im Ergebnis zu Recht dazu, dass die
Herstellung héhengleicher Kreuzungen nicht in die
verfahrensgegenstandliche Variantenprifung im engeren Sinne
aufgenommen wurde.

Dies gilt auch soweit explizit im Bereich der Augsburger Stral3e die
Untersuchung eines Einschnitts im Interesse hohenfreier Kreuzungen
angemahnt wird. Die Uberlegungen im Bebauungsplan 105 der Stadt
Kdnigsbrunn sind zu wenig konkret, als dass sie als verbindliche
Vorgabe zu werten waren. Die Tieferlegung in diesem Bereich wurde mit
den vorstehend beschriebenen Argumenten auch bereits in der frilhen
Prifungsphase ausgeschieden, womit auch die Stadt Kdnigsbrunn
einverstanden war, bei der die kommunale Planungshoheit liegt.

Stadtebauliche Belange

Sowohl der Flachennutzungsplan der Stadt Augsburg aus dem Jahre
2010 i.d.F. vom 9.9.2016 als auch der Flachennutzungsplan der Stadt
Kdnigsbrunn aus dem Jahr 2000 beriicksichtigt das Vorhaben
,verlangerung der Strallenbahn nach Konigsbrunn® Der Trassenkorridor
verlauft in den jeweiligen Flachennutzungsplanen auf Augsburger Flur
von der derzeitigen Endhaltestelle an der Inninger Stral3e entlang der
Postillionstralle und Rieslingstral’e bis zur Stadtgrenze an der Foll-
straRe und weiter auf Konigsbrunner Flur Gber Guldenstral3e, Brunnen-
zentrum, Kirchenzentrum Maria Hilf, St. UlrichstraRe zur zukinftigen
Endhaltestelle Kdnigsbrunn Zentrum. In Koénigsbrunn ist der Bereich
sudlich der GuldenstralRe auch durch nachgelagerte Bebauungsplane
(Nr. 102 und 104) konkret gesichert.

Folgende Planungen der beiden Kommunen waren bei der
Stral3enbahnplanung zu beachten.

Die Stadt Augsburg beabsichtigt die Ausweisung eines neuen Bau-
gebietes im Bereich der landwirtschaftlichen Flachen beidseits der
PostillionstralBe. Fur dessen ErschlieBung und Anbindung an den
bestehenden Ortsteil Haunstetten sind der Neubau von Stral3en oder
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der Ausbau bzw. die Weiterfihrung vorhandener Stralen und Wege
geplant. Fur das Planungsgebiet wird ein stadtebaulicher Wettbewerb
ausgelobt, dessen Ergebnisse bis Ende 2019 erwartet werden. Das
HaupterschlieBungskonzept wurde von der Augsburger Bauverwaltung
bereits erstellt und wurde im Grundsatz am 27.4.2017 vom Stadtrat der
Stadt Augsburg beschlossen. Diese Strallen- und Wegfiihrung soll
verbindliche Vorgabe eines stadtebaulichen ldeenwettbewerbs werden.
Folgende MalRnahmen koénnen und werden bereits in der
gegenstandlichen Planfeststellung bertcksichtigt und planfestgestellt:
Der geplante Ausbau der Inninger Stral3e westlich der PostillionstraRe
durch sudseitliche Verbreiterung des Gehwegs und Ergénzung eines
Radweges.

Am Knotenpunkt Inninger Stral3e/Postillionstrale wird die Anordnung
einer Abbiegespur je Kreuzungsarm, die Integration der neuen
Radwegefuhrung und die Vollsignalisierung inkl. StraRenbahn
vorgesehen.

Der zukinftig vorgesehene Ausbauquerschnitt von 20 m war bei der
Trassierung fur die StraRenbahn zu beachten; der Ausbau der
Postillionstrafle selbst ist mit Ausnahme des vorgenannten
Knotenpunktes mit der Inninger StraBe nicht Gegenstand des
Verfahrens und in der Aufgabenverantwortung des Tiefbauamtes der
Stadt Augsburg.

Die weiteren im Zusammenhang mit der Entwicklung des Baugebietes
angedachten ErschlieBungsmalRnahmen bedirfen keiner konkreten
Festlegung in diesem Verfahren, werden aber wegen des
Gesamtzusammenhanges nachrichtlich benannt:

Die Roggenstrale wird Richtung Westen (heutiger Kunstmihlenweg)
verlangert; es ist eine Fahrbahnbreite von 6,50 m mit beidseitigen Geh-
und Radwegen vorgesehen.

Der Knotenpunkt Postillionstra3e/RoggenstralRe/Kunstmiihlweg soll wie
der Knotenpunkt Postillionstral3e/Inninger Stral3e eine Abbiegespur je
Kreuzungsarm erhalten, die neue Radwegefiihrung soll integriert werden
und es ist Vollsignalisierung einschl. StraRenbahn vorgesehen.

Die BrahmstraRe soll Richtung Westen verlangert werden bei einer
Fahrbahnbreite von 6,50 m mit beidseitigen Grinstreifen und
Gehwegen.

Der Knotenpunkt BrahmstrafRe/Postillionstralle (Fahrradstrale bzw.
Geh-und Radweg) soll vollsignalisiert werden einschl. StralBenbahn und
eine sldliche Anbindung zur Haltestelle erhalten.

Die Bgm.-Rieger-Str. soll mit einer neuen Erschlieungsstralie
verlangert werden bei einer Fahrbahnbreite von 6,50 m mit beidseitigen
Grunstreifen und Geh- und Radwegen.

Beim kunftigen Knotenpunkt Bgm.-Rieger-Str./Postillionstral3e (Geh-und
Radweg) sind von der Fahrbahn abgesetzte Rad- und
Gehwegquerungen der Strallenbahn zur Gewinnung von Auf-
stellflachen vorgesehen. Auch dieser Knotenpunkt  wird
Vollsignalisierung einschl. Stral3enbahn erhalten.

Geh- und Radweg mit einer Wegbreite von 3,00 m trassenbegleitend
zwischen Inninger Stral3e und Foéllstralie.

Die Bauverwaltung der Stadt Kdnigsbrunn beabsichtigt im zeitlichen
Zusammenhang mit dem Bau der Stral3enbahnlinie die Guldenstralie
zwischen FollstralBe (nordliche Stadtgrenze Konigsbrunn) und dem
Ostlichen Abzweig bei Haus-Nr. 31 zu erneuern und unter
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Bertcksichtigung des Fahrradverkehrs auszubauen, dann mit einem
geplanten Regelquerschnitt von 10,50 m.

Der Knotenpunkt mit der HunnenstraBe soll unter Einbeziehung der
Stral3enbahn voll signalisiert werden. Mit Ausnahme der ndrdlichen
Guldenstral3e sind in allen Knotenpunktarmen Ful3gangeriberwege
geplant.

Der Knoten Gulden-/HunnenstralRe ist Gegenstand dieses Verfahrens
und wird hier auch bereits planfestgestellt. Die Planungen wurden vom
Stadtrat am 16.5.2017 beschlossen.

Westlich entlang der Bahntrasse plant die Stadt Kénigsbrunn von ca.
Bau-km 2+966 bis 3+192, d.h. von der Stichstralle Guldenstral3e bis
zum ndrdlichen Geh- und Radweg entlang der Augsburger Stral3e einen
Radweg mit einer Breite von mind. 2,50 m. Auch hierfir liegt ein Stadt-
ratsbeschluss vor (vom 16.5.2017). Die Malinahme ist in den
vorliegenden Planunterlagen zur Information nachrichtlich dargestellt.

Im Zuge der BaumaRnahme beabsichtigt die Stadt Kénigsbrunn an 4
Bauabschnitten der gegenstandlichen Stral3enbahntrasse als freiwillige
Leistung Schallschutzwande zu errichten. Sie wurden vom Stadtrat am
10.7.2018 und 11.9.2018 beschlossen.

Fir alle Wande bestehen Einverstandniserklarungen der Anlieger.

Die Abschnitte sind bei Bau-km 3+405 bis 3+684, Bau-km 34948 bis
4+158 und Bau-km 4+185 bis 4+224 jeweils westlich des Bahnkdorpers
mit Regelhéhen von 2,20 Uber Schienenoberkante, zum Teil mit
Abstufungen auf 1,20 m H6he am Wandende situiert.

Der vierte Abschnitt ist dstlich des Bahnkorpers bei Bau-km 3+948 bis
4+333 mit Unterbrechung im Bereich BU Siedlerweg (BU 18) mit einer
Regelhdhe von 1,20 m Uber Schienenoberkante platziert.

Mit dem Tekturantrag wurde der Bau der Larmschutzwande in das
laufende Planfeststellungsverfahren einbezogen.

Immissionsschutz
Larmschutz
Allgemeines

Nach 8§41 Abs.1 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG)
vom 15.3.1974; neu gefasst durch Bekanntmachung vom 17.5.2013
(BGBI | S. 1274), zuletzt geéndert durch Gesetz vom 18.7.2017 (BGBI |
S. 2771), ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung offentlicher
Stral3en sowie von Schienenwegen sicherzustellen, dass durch diese
keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche
hervorgerufen werden koénnen, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind. Die Grenze der fur die Anlieger zumutbaren
Verkehrsgerausche bestimmt sich dabei nach 8 41 Abs. 1 in Verbindung
mit 83 Abs.1 BImSchG. Danach sind solche Nachteile oder
Belastigungen durch Verkehrslarm erheblich, die den Betroffenen - auch
unter Wirdigung der besonderen Bedeutung eines leistungsfahigen
StralBennetzes fir die Allgemeinheit und fir den Einzelnen —
billigerweise nicht mehr zugemutet werden sollen (BVerwG,
22.3.1985, DVBI 1985, 896).
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Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12.6.1990
(BGBI. | S. 1036), zuletzt geadndert durch die Verordnung vom
18.12.2014 (BGBI. | S.2269) legt deshalb zur Bestimmung der
Zumutbarkeit Grenzwerte fest. Diese Grenzwerte betragen gem. 8§ 2
Abs. 1 der 16. BImSchV.

a) an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen am Tag
57 dB(A) und in der Nacht 47 dB(A),

b) in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
am Tag 59 dB(A) und in der Nacht 49 dB(A),

c) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten am Tag 64
dB(A) und in der Nacht 54 dB(A),

d) in Gewerbegebieten am Tag 69 dB(A) und in der Nacht 59 dB(A).

Die Art der oben bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich geman
82 Abs.2 der 16.BImSchV aus der Festsetzung in den
Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen
fur Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete fur die keine
Festsetzungen bestehen, sind entsprechend ihrer Schutzbedirftigkeit zu
beurteilen.

Gemal § 3 der 16. BImSchV ist der Beurteilungspegel fur StraRen nach
Anlage 1, die fir StraBenbahnen nach Anlage 2 zu der genannten
Verordnung zu berechnen. Die Durchfiihrung von Messungen ist vom
Gesetzgeber weder fur den Ist-Zustand, noch fir den Ausbau-Zustand
vorgesehen, weil die Verkehrsbelastungen stark schwanken koénnen,
erhebliche Pegelschwankungen bei groBeren Abstanden zwischen dem
Verkehrsweg und dem Immissionsort, insbesondere durch Wind und
Temperatur, auftreten kdnnen und aufRerdem bei geplanten Vorhaben
die Verkehrsbelastung noch gar nicht gemessen werden kann.

Diese Vorgehensweise ist normativ vorgegeben. Einwendungen, die die
Beurteilung auf Basis konkreter Messungen fordern, missen daher
zurlickgewiesen werden.

Bei den Berechnungen sind die Immissionen durch die StraRenbahn
getrennt von den Immissionen des StralRenverkehrs zu bewerten.

Ergdnzend zur getrennten  Prifung hat  zusatzlich  eine
Summenpegelbetrachtung nach der Rechtsprechung zu erfolgen, wenn
durch die Larmeinwirkungen beider Verkehrswege (hier StralRenbahn
und StralRe) eigentumsrechtliche oder gesundheitsgefahrdende Eingriffe
angenommen werden mussten. Das BVerwG sieht hier als mdgliches
Indiz fur gesundheitsbeeintrachtigende Immissionen eine Erhdhung des
Gesamt-pegels auf 70/60 dB(A) tags/nachts an. Diese Uberpriifung ist
ebenfalls in Unterlage 7.1 T erfolgt.

Die Belange des Larmschutzes wurden in der schalltechnischen
Untersuchung Bericht-Nr. 070-5000-6 vom 29.1.2018 der Firma
Mohler+Partner Ingenieure AG untersucht.
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Grundlage dieser Immissionsberechnungen fur den StraRenverkehr
waren die ,Verkehrsdaten zum Prognose-Nullfall 2030 bzw. zum
Prognose-Planfall 2030“ der Firma gevas humberg & partner,
Ingenieursgesellschaft fur Verkehrsplanung und Verkehrstechnik mbH,
Stand 17.7.2017, die auf dem Verkehrsmodell der Stadt Augsburg und
der Stadtwerke Augsburg Verkehrs GmbH basieren, deren Zahlen
nachkalibriert wurden. Der Prognosefall enthélt alle Malinahmen, die im
GrofRraum Augsburg bis zum Prognosehorizont 2030 sicher realisiert
werden.

Der Bericht geht ferner von der vom Vorhabentrager fir den
StralRenbahnbetrieb vorgesehenen Umlaufplanung im 15-Minuten-Takt
fur den neu geplanten Gleistrassenabschnitt zwischen ,Haunstetten®
West P+R und ,Kénigsbrunn Zentrum® aus. Das entspricht 64 Fahrten
fur den Beurteilungszeitraum Tag (06.00 - 22.00 Uhr) und 14 Fahrten fir
den Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 - 06.00 Uhr).

Das Bayerische Landesamt fur Umwelt (LfU) hat im Zuge der AnhGrung
durch die Planfeststellungsbehdrde den o.g. Bericht-Nr. 070-5000-6 auf
Plausibilitat Uberpruft. Die Berechnungen des LfU ergaben um 3 dB/(A)
niedrigere Beurteilungspegel als in den Pegellisten des vorgenannten
Berichts angegeben. Ursache war, dass bei der Berechnung durch die
Firma Mohler+Partner irrtimlich von zwei Stra3enbahnzigen mit je 8
Achsen ausgegangen wurde, anstatt — dem tatsachlichen Betrieb
entsprechend — von einem. Nach MalRRgabe der Schall 03 (Anlage 2
.Berechnung des Beurteilungspegels flir Schienenwege zur
Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV - ) verdoppelt sich
hierdurch die Anzahl der Achsen von 8 auf 16, was zu einer Zunahme
des Schallleistungspegels von 3 dB(A) fihrte. Das LfU bat daher um
Uberprufung und Korrektur des o.g. Berichts sowie um Aktualisierung
der Anspriche auf mégliche LarmschutzmalRnahmen.

Den beiden o0.g. Anregungen des LfU zur Berechnung des
Larmschutzes hat die Firma Mohler+Partner Ingenieure AG in der
schalltechnischen Untersuchung Bericht-Nr. 070-5000-9 vom 20.2.2019
im Rahmen der Tektur Rechnung getragen.

Nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde ist die korrigierte
schalltechnische Untersuchung methodisch richtig erarbeitet und
inhaltlich nachvollziehbar, sie ist daher nunmehr auch hinsichtlich der
ermittelten Beurteilungspegel eine ausreichende Grundlage fir die
getroffene Entscheidung.

Auch das LfU hat sein grundsatzliches Einverstandnis mit dem o.g.
Uberarbeiteten schalltechnischen Gutachten erklart und festgestellt,
dass die aus fachlicher Sicht in der ersten Anhdrung abgegebenen
Empfehlungen zum Larmschutz in der Tektur beriicksichtigt wurden. Es
hat auch im Hinblick auf die Berechnungen zu den in die Tektur
eingebrachten Larmschutzwénden keine grundséatzlichen Bedenken.

Daruber hinaus hat die Planfeststellungsbehdrde in Abstimmung mit
dem Bayer. Staatsministerium des Innern, fir Bau und Verkehr sowie
mit dem Sachgebiet 50 (technischer Umweltschutz) der Regierung von
Schwaben in Anwendung des Art. 75 Abs. 2 Satz 2 des Bayer.
Verwaltungsverfahrensgesetzes in Verbindung mit der fir Bundesfern-
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stral3en entwickelten Verkehrslarmschutzrichtlinie 97 (VkBI. 12/97 S.
434 ff.) veranlasst, die Auswirkungen einer moglichen Taktverdichtung in
der Zukunft im Hinblick auf die Entwicklung des damit verbundenen
Larms fur die an der Gleistrasse gelegenen Anwesen untersuchen zu
lassen. Dabei wurde das derzeit im Stral3enbahnnetz der Augsburger
Verkehrs GmbH vorhandene Taktschema zugrunde gelegt.

Grund hierfur ist, dass fur die zukunftige Taktverdichtung keine bauliche
Anderung der Gleistrasse erforderlich wird und daher weder der
Anwendungsbereich des § 41 BImSchG noch der der 16. BImSchV
eroffnet wird. Uber die oben beschriebene Vorgehensweise ist es jedoch
rechtssicher maoglich, bereits im laufenden Planfeststellungsverfahren
die irgendwann in der Zukunft zu erwartenden Larmentwicklungen nach
Malgabe des § 41 BImSchG und der 16. BImSchV berechnen zu lassen
und bereits im Vorgriff auf die in der Zukunft zu erwartende Maflinahme
mdogliche Anspriche auf LarmschutzmalRnahmen zu ermitteln, obgleich
die Taktverdichtung nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens
ist.

Die Firma Mohler + Partner wurde daher vom Vorhabentrager
beauftragt, diese schalltechnische Untersuchung unter Zugrundelegung
der tektierten Planung, d.h. unter Berucksichtigung der in der
Plandnderung enthaltenen Larmschutzwande, zu berechnen.

In der ergdnzenden schalltechnischen Untersuchung vom 14.2.2019, Nr.
070-5000 kommen die Gutachter zu dem Ergebnis, dass sich durch die
geanderte Taktung der Fahrten keine zusatzlichen Anspriche auf
Larmschutz ergeben. Dies wird im Wesentlichen darauf zuriickgefuhrt,
dass die Anzahl der Fahrten im Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -
06.00 Uhr), fur den in Bezug auf den Grenzwert kritischere
Beurteilungspegel auftreten, unverandert bei 14 Fahrten (je Richtung)
geblieben ist. In dem hinsichtlich des Beurteilungspegels unkritischeren
Beurteilungszeitraum Tag (06.00 - 22.00 Uhr) steigt die Zahl der Fahrten
von 64 auf 150 bzw. 151 Fahrten je Richtung. Der dadurch erhéhte
Larmpegel bleibt jedoch unter dem Grenzwert.

Nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde sind sowohl die im
Rahmen des Tekturverfahrens Uberarbeitete  schalltechnische
Untersuchung Bericht-Nr. 070-5000-9 vom 20.02.2019 als auch die
erganzende schalltechnischen Untersuchung Bericht-Nr. 070-5000 vom
14.2.2019 zur Taktverdichtung weder im Hinblick auf die
vorgenommenen Berechnungen noch hinsichtlich der Ergebnisse zu
beanstanden.

Schienenbonus

Nach Mal3gabe des § 43 Abs. 1 Satz 2 BImSchG ist der Abschlag von 5
Dezibel zur Bericksichtigung der Besonderheiten des Schienenverkehrs
fur Schienenbahnen (sog. Schienenbonus), die ausschlie3lich der
Verordnung Uber den Bau und Betrieb von StralRenbahnen — BOStrab —
unterliegen, ab dem 1.1.2019 nicht mehr anzuwenden, soweit zu diesem
Zeitpunkt fur den jeweiligen Abschnitt eines Vorhabens das
Planfeststellungsverfahren noch nicht eréffnet ist und die Auslegung des
Plans (der Planunterlagen) noch nicht 6ffentlich bekanntgemacht wurde.
Hiervon kann bereits vorher abgesehen werden, die damit verbundenen
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Mehrkosten vom Vorhabentrdger oder dem Bund getragen werden (8 43
Abs. 1 Satz 3 BImSchG).

Der Antrag auf Feststellung des Plans zur Verlangerung der
StraRenbahnlinie 3 wurde am 31.1.2018 bei der Regierung von
Schwaben gestellt, die Planunterlagen wurden am 5.3.2018 ausgelegt.
Antragstellung und Auslegung der Planunterlagen erfolgten folglich
deutlich vor dem vom Gesetzgeber fir das Auslaufen des
Schienenbonus definierten Zeitpunkt.

Ferner haben sowohl der Vorhabentrager als auch der Férdergeber
Bund bei der Abstimmung der Fordergeber am 26.4.2018 klargestellt,
dass sie vor dem Hintergrund des Haushaltsgrundsatzes der
Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit nicht bereit sind, die aus dem
freiwilligen  Verzicht auf den  Schienenbonus entstehenden
Mehraufwendungen i.H.v. ca. 2 Mio. EUR zu tragen. Der Férdergeber
Freistaat Bayern hat sich der Rechtsauffassung des Bundes
uneingeschrankt angeschlossen.

Soweit also in den schalltechnischen Untersuchungen der Firma Mohler
und Partner der o.g. Abschlag in Ansatz gebracht wurde, ist dies
rechtlich nicht zu beanstanden.

Ebenso wenig ist die Entscheidung des Vorhabentragers zu
beanstanden, vom Schienenbonus in der Form Gebrauch zu machen,
wie es der Gesetzgeber in der Ubergangsvorschrift gestattet hat.
Zweifel, ob die Schall 03 und die Ubergangsvorschrift zur Anwendung
des Schienenbonus rechtskonform und verfassungsgemaf sind, sind
nicht angezeigt. Das Bundesverwaltungsgericht hat sich mehrfach,
insbesondere in der Entscheidung vom 29.6.2017 (BVerwG 3 A 1.16)
mit dieser Fragestellung befasst und Uberzeugend die vorgetragenen
Bedenken widerlegt. Die Planfeststellungsbehérde kann sich tber die
gesetzlichen Vorgaben, deren Bestand hdchstrichterlich bestétigt wurde,
nicht hinwegsetzen. Hatte sie Zweifel, muisste sie das Verfahren
aussetzen und die Frage der Rechtmaligkeit der Regelung gerichtlich
Uberprifen lassen. Die Planfeststellungsbehérde hat allerdings keine
Zweifel an der Rechtmafigkeit auch nicht unter Berlicksichtigung der
von einigen Einwendungsfiihrern vorgetragenen Argumente. Auch sind
keine Anhaltspunkte erkennbar, dass durch den Bau der Linie 3 nach
Kdnigsbrunn so besondere, vom Regelfall abweichende Gegebenheiten
vorliegen, dass die Nutzung des Schienenbonus ausnahmsweise nicht
mehr gerechtfertigt (unbillig) ware. Nur in so einer besonderen
Fallkonstellation stiinde es der Planfeststellungsbehdrde maoglicherweise
zu, die Anwendung des Schienenbonus als rechtsmissbrauchlich
abzulehnen.

Einwendungen, soweit sie die Nichtanwendung des Schienenbonus
gefordert haben oder die Anwendbarkeit der Schall 03 in Frage stellen,
werden daher zurlickgewiesen.

Aktiver und passiver Schallschutz

Soweit nach der 16. BImSchV Schallschutzmafinahmen geboten sind
und aktiver Larmschutz nicht vertretbar erscheint, ist nach Mafl3gabe der
Verkehrswege-Schallschutzverordnung (24. BImSchV) passiver
Larmschutz erforderlich. Es besteht Anspruch auf Erstattung der Kosten
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fur den Einbau der erforderlichen larmdéammenden Einrichtungen in zum
Wohnen bestimmten baulichen Anlagen. Zu den Schallschutzmal3-
nahmen gehort auch der Einbau von Luftungseinrichtungen in
Schlafriumen sowie in  R&umen mit sauerstoffverbrauchender
Energiequelle. Damit ist sichergestellt, dass keine schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrslarm verbleiben. Fir die Bereiche,
die unterhalb der Grenzwerte der 16. BImSchV liegen, sind mangels
gesetzlichen Anspruches keine MalBhahmen vorgesehen. Die
Anspruchsberechtigten sind unter A)V.1., und in Unterlage 7.1 T,
Seite 43 in Verbindung mit der Unterlage 7.3T, S. 168 aufgefihrt.

Der Vorhabentrager kommt mit der vorliegenden Planung seiner
gesetzlichen Verpflichtung auf Larmvorsorge fir die betreffenden
Wohnbereiche mit den oben beschriebenen und in diesem Beschluss
festgesetzten aktiven und passiven LarmschutzmalRnahmen nach. Im
Ergebnis kdnnen die vom Vorhabentrager vorgesehenen Maflinahmen
unter Berlcksichtigung einer schutzzielorientierten und differenzierten
Kosten-Nutzen-Analyse nicht beanstandet werden. Der Vorhabentrager
hat gemall §41 Abs.1 BImSchG sicherzustellen, dass durch die
Baumaflnahmen keine schadlichen Umwelteinwirkungen hervorgerufen
werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Dem aktiven Larmschutz ist grundsatzlich der Vorrang einzurdumen,
weil er zu einer wesentlich deutlicheren Verbesserung der Wohnqualitat
und auch zum Schutz der Freiraume fiuhrt. Dieser Vorrang gilt aber
nicht, soweit die Kosten der SchutzmalRnahme aul3er Verhéltnis zum
angestrebten Schutzzweck stehen wiirden (8 41 Abs. 2 BImSchG). Um
die UnverhaltnisméaRigkeit von aktivem Larmschutz bejahen zu kénnen,
muss zwischen Kosten und Nutzen ein offensichtliches Missverhdltnis
bestehen (vgl. Ziffer 12 Abs. 2 VLarmSchR97). Bei der Entscheidung
zwischen aktiven und passiven LarmschutzmaRnhahmen und damit der
Frage nach der VerhaltnismaRigkeit aktiven Larmschutzes sind die fur
den aktiven Larmschutz aufzuwendenden Kosten in erster Linie in
Relation zu der erreichbaren Larmminderung unter Berlcksichtigung der
bestehenden Larmvorbelastung und der Hohe der
Grenzwertliberschreitung zu setzen. Zu bericksichtigen ist dabei aber
auch die Anzahl der im fraglichen Bereich vom Larm zu schiitzenden
H&auser und die Anzahl der darin lebenden Personen.

Nach der Korrektur des 0.g. Rechenfehlers in der schalltechnischen
Untersuchung verblieben auf Konigsbrunner Flur zwei Anwesen mit
Uberschreitung der Beurteilungspegel.

Beim Anwesen St. Ulrich-StraRe 10 wurden die Beurteilungspegel fir
die Nacht auf der Ostseite des Anwesens im Erdgeschol? wie auch im 1.
Obergeschol? tiberschritten.

Im Anwesen Siedlerweg 12 wurden fur die Nord-Ostseite des Anwesens
im ErdgeschoR sowie im 1. Obergeschol3 ebenfalls die Beurteilungs-
pegel fur die Nacht tberschritten.

Fur die vorgenannten Anwesen wurde durch die in der Tektur enthaltene
Larmschutzwand zwischen Baukilometer 4,229 (Anschluss Garage
Anwesen Siedlerweg 14) und 4,333 (Einmundung St. Ulrich-Stral3e)
Vollschutz erreicht, da anderweitige aktive SchallschutzmalRhahmen
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(hoch- bzw. tiefliegendes Rasengleis) technisch nicht ausreichend
waren.

In den ubrigen Bereichen des Bauvorhabens ergaben sich nach der
Korrektur der schalltechnischen Untersuchung unter Berucksichtigung
der durch die Gremienbeschliisse der Stadte Koénigsbrunn und
Augsburg vorgegebenen Oberbauformen (hochliegendes Rasengleis auf
Augsburger Flur, tiefliegendes Rasengleis auf Konigsbrunner Flur) keine
Uberschreitungen der Beurteilungspegel bei Tag oder bei Nacht.

Die 1,2 m hohen Larmschutzwéande zwischen den Baukilometern 3,948
und 4,157 bzw. zwischen Bau-km 4,168 und 4,333 auf der Ostseite der
Gleistrasse sowie zwischen Bau-km 3,676 und 3,684 auf der Westseite
der Gleistrasse sind eine freiwillige LarmschutzmalBnahme der Stadt
Kdnigsbrunn, die nicht auf Ansprichen der dadurch geschitzten
Anwesen aufgrund von Uberschreitungen der Beurteilungspegel bei Tag
und/oder bei Nacht beruhen. Gleiches gilt fir die 2,2 m hohen
Larmschutzwande zwischen den Bau-km 3,405 und 3,676 sowie
zwischen Bau-km 3,498 und 4,159 auf der Westseite der Gleistrasse.

Spezielle Gerdusche der Strallenbahn

Die besonderen Gerduschbeldstigungen durch eine StraRenbahn
(Warnsignaltone beim Turoffnen/-schlieRen und Kurvenquietschen) sind
fur Anwohner neuer StraRenbahntrassen zunachst ungewohnt. Hier
findet bei Anwohnern erfahrungsgeman eine zunehmende Gewdhnung
statt, so dass die Gerausche nicht mehr als so stérend empfunden
werden, zumal die La&rmemissionen moderner Stralenbahnen geringer
sind. Mit stationaren Schienenschmieranlagen vor Kurven wird das
Quietschen bei Kurvenfahren deutlich minimiert bzw. sogar
unterbunden. Der Vorhabentrédger hat diese Anlagen bei der
Verschwenkung der Gleistrasse tber die Guldenstral3e sowie im Bereich
der Wendeschleife am ZOB in Koénigsbrunn vorgesehen. Auf3erdem
tragt der Vorhabentrdager durch den Einsatz  moderner
StralRenbahnwagen und regelmaRiger, umfangreicher
Instandhaltungsmafinahmen zur Reduzierung von Gerauschemissionen
im Fahrbetrieb bei.

Gleiches gilt fur die Aggregatsgerdusche auf dem Dach von
StralBenbahnziigen, die in aller Regel jedoch von den (brigen
Fahrgerauschen Uberdeckt werden.

Damit wird der Vorhabentrdger dem  Vermeidungs- und
Minimierungsanspruch gerecht. Weitergehende Forderungen privater
Einwendungsfiihrer zu diesen Punkten werden daher als unbegriindet
zurlckgewiesen.

Baularm

Wahrend der Bauphase wird der Baubetrieb unter Berticksichtigung der
unter A) V. 7. genannten AVV Baularm wahrend der Tageszeiten
zwischen 07:00 und 20:00 Uhr durchgefuihrt. Nachtliche Bautatigkeiten
aullerhalb der vorgenannten Zeiten sowie an Sonn- und Feiertagen
sollen grundsétzlich nicht durchgefuhrt werden und bedirfen andernfalls
der vorherigen Genehmigung durch die Planfeststellungsbehérde.
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Damit wird auch den diesbeziiglich vorgetragenen Bedenken wegen
Baularms Rechnung getragen.

Erschitterungen, Kérperschall (sekundéarer Luftschall)

Zur Reduzierung von Erschitterungen und dem daraus u.U.
resultierenden Koérperschall und sekundéaren Luftschall, werden vom
Vorhabentrager neben den obligatorischen Gleis- und Radsatzpflege-
und -instandhaltungsarbeiten an kritischen Stellen mit erschitterungs-
empfindlichen Gebauden sog. hochelastisch Schienenlagerungen und
einseitige, seitliche Abfugungen des Oberbaus in den Bereichen
vorgenommen, in denen sich schutzbedurftige Gebaude befinden. Diese
Bereiche sind in Anlage 8.3T mit den jeweils vorgesehenen
Schutzmal3nahmen dargestellt.

Um Aufschluss dariiber zu erhalten, in welchen Streckenabschnitten der
Gleistrasse der Einbau von SchutzmafRnahmen erforderlich wird, hat das
Bausachverstandigenbiro Dipl.-Ing. Wolfgang Rosner die Bauwerks-
substanz von Uber 90 reprasentativen Gebauden im Zuge der
Gleistrasse der geplanten StraRenbahnlinie in Augenschein genommen
und im Hinblick auf ihre Erschitterungsgefahrdung beurteilt. Die
Gebaude wurden hinsichtlich ihres Alters, Zustands und der Entfernung
ihres Standorts zur Gleistrasse sowie weiterer Merkmale begutachtet
und sog. Gefahrdungsgraden zugewiesen.

In einem zweistufigen Verfahren, das auf Grund bisher gezeigter
positiver Ergebnisse auf Basis von Messnachweisen durch das Prifamt
fur Verkehrswegebau der Technischen Universitdt Miinchen bestatigt
wurde, wurden basierend auf der vorgenannten Begutachtung im
Anschluss die Art, der Standort und die Dimensionierung der Malinahme
festgelegt und wird nach der Inbetriebnahme auf ihre Wirkung
hin Gberpruft.

Grundlage firr dieses Verfahren ist — mangels gesetzlicher Vorgaben —
eine zwischen 2001 und 2010 bei verschiedenen Neubauvorhaben fur
Stral3enbahnen (StralRenbahnlinien 2, 4 und 6) entwickelte Methode zur
Abschatzung der Erschitterungsgefahrdung. Sie liefert auch nach
Ansicht der Technischen Universitat Minchen, Lehrstuhl und Prifamt fir
Verkehrswegebau, brauchbare Ergebnisse, da genaue Methoden unter
Vermeidung aufwandiger Messungen an den einzelnen Gebauden
derzeit nicht existieren.

Tabellarisch wurde der Gefahrdungsgrad von | (grof3) bis Ill (gering)
festgelegt. Die Gebaude mit Gefahrdungsgrad | werden mit dem Einbau
eines ,leichten Masse-Feder-Systems*” geschutzt.

Fur Gebdude mit Gefahrdungsgrad Il wird eine Abfugung des
Gleiskorpers von der Stahlbetongleisdecke oder eine hochelastische
Schienenlagerung erfolgen.

Fur Gebaude mit Gefahrdungsgrad Ill sind keine besonderen
MalRnahmen erforderlich.

Um die Wirksamkeit der o0.g. SchutzmalRnahmen sicherzustellen,
werden diese jeweils 42 m Uber die Hauskanten der
erschitterungsgefahrdeten Gebaude hinaus weitergefiihrt werden,
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sodass ggf. auch benachbarte Gebdude mit einem geringeren
Gefahrdungsgrad von den SchutzmalRnahmen profitieren.

Der Vorhabentrager wird vor Durchfihrung der BaumafRnahmen an
reprasentativen Gebduden entlang der Gleistrasse, insbesondere auch
bei den unter A) V. 4. genannten Anwesen Beweissicherungsgutachten
durchfuhren, die moglicherweise vorhandene Vorschadigungen
aufzeigen. Hierbei werden insbesondere Geb&ude nahe der Trasse
alterer Bauart (Holzbalkendecken) oder in schlechtem Zustand
besonders in Augenschein genommen.

Nach Umsetzung der SchutzmalBhahmen und Inbetriebnahme der
Linie 3 auf dem verlangerten Abschnitt werden an besonders nahe der
neugebauten Trasse gelegenen sensiblen Geb&uden die vor der
BaumalRnahme ermittelten Erschutterungen Uberprift, um die
Wirksamkeit der eingebauten hochelastischen Schienenlagerung zu
belegen.

Die Auswirkungen der Erschiitterungen kénnen nur bei bestehenden
Schienenverkehrswegen konkret in den am Schienenverkehrsweg
gelegenen Gebauden tatsachlich belastbar gemessen werden. Soweit
der Schienenverkehrsweg bislang nicht besteht und erst neu gebaut
werden soll, ist eine Messung nicht mdglich. Selbst Prognosen zu den
Auswirkungen von Kdorperschall sind nur dort mdglich, wo mit Hilfe von
Ersatzanregungen  Erschitterungen, die mit denen eines
vorbeifahrenden StralRenbahnzuges vergleichbar sind, simuliert werden
kénnen. Verlauft die Gleistrasse auf3erhalb von vorhandenen Straf3en in
Griinbereichen, ist dies problematisch und mit grof3eren Unsicherheiten
behaftet. Daher werden zusatzliche Messungen nach der
Betriebsaufnahme sowie im Einzelfall bei Beschwerden vorgenommen,
um die Wirksamkeit der ausgefuhrten Schutzmal3nahmen zu tGberprifen
und um festzustellen, ob die Anhaltswerte der DIN 4150-2
(Erschitterungen im Bauwesen — Einwirkungen auf Menschen in
Gebauden) und 4150-3 (Erschitterungen im Bauwesen — Auswirkungen
auf bauliche Anlagen) eingehalten werden. Insoweit behélt sich die
Planfeststellungsbehérde eine abschlieBende Entscheidung {ber
notwendige SchutzmalBhahmen vor. Gegebenenfalls hat der
Vorhabentrager erganzend eine angemessene Entschadigung in
Geld zu leisten.

Das zu den Erschitterungen ausgefuhrte gilt fur die Auswirkungen von
Korperschall (sekundarem Luftschall) in gleicher Weise. Als Anhalt bei
der Beurteilung der Zumutbarkeit sekundarer Luftschallimmissionen
beim Betrieb des Linienverkehrs mit Strallenbahnen sind hierzu jedoch
in analoger Anwendung der 24. BImSchV die in der Tabelle 1 der
vorgenannten Verordnung aufgefihrten Innenpegel als
Zumutbarkeitswerte heranzuziehen.

Soweit Einwendungen zu befirchteten Schaden wegen Erschitterung
bzw. Korperschall vorgetragen wurden, haben sie sich entweder erledigt
oder werden zuriickgewiesen. Sie haben sich erledigt, soweit die
ermittelte  Gefahrdungsklasse Anlass gab, Abfugungen oder
hochelastische Schienenlagerungen vorzusehen.
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Soweit fir ein Gebaude die Gefadhrdungsklasse Il oder gar keine
Gefahrdung gegeben ist, werden die Forderungen nach besonderer
Bauweise zuriickgewiesen. In diesen Fallen gibt es keine so gearteten
Gefahrdungslagen, denen entgegengewirkt werden musste.

Auch die Einwendungen bezlglich Korperschall/sekundarer Luftschall
werden zurlickgewiesen, da die oben beschriebene Vorgehensweise
ausreichend sicherstellt, dass keine Beeintrachtigung erfolgt, bzw. im
Falle der Beeintrachtigung Entschadigung in Geld geleistet wird.

In jedem Fall sind keine derart massiven Beeintrachtigungen zu
beflirchten, dass sie das Projekt als solches in Frage stellen.

Luftreinhaltung

Von dem Vorhaben gehen weder durch den Bau der Gleistrasse noch
durch den nachfolgenden Betrieb unmittelbare Auswirkungen auf die
Lufthygiene aus. Die geplante MaRRnahme flihrt auch weder zu einer
Zunahme des motorisierten Individualverkehrs im unmittelbaren Umfeld
der Maflnahme noch zu nennenswerten Verkehrsverlagerungen in
andere Stadtteilbereiche von Augsburg oder Kénigsbrunn.

Diesbezuglich vorgetragene Bedenken werden daher zurtickgewiesen.
Elektromagnetische Vertraglichkeit

Elektromagnetische  Vertraglichkeit umfasst die Wirkung von
elektrischen, magnetischen und elektromagnetischen Feldern auf
Umwelt und Menschen (EMVU), auch Elektrosmog genannt, und die
technische Beeinflussung der elektrischen und elektronischen Gerate
untereinander (EMV).

Nach einem Gutachten von Siemens Mobility, vom 22.8.2017 werden
die mafgeblichen Grenzwerte der Richtlinie 2013/35/EU sowie die
gultigen Regeln der DDGUV e.V. fir eine Beeintrachtigung von
Personen durch die magnetischen Felder deutlich unterschritten. Die
Verordnung Uber elektromagnetische Felder (26.BImSchV) vom
14.8.2013 (BGBI | S. 32) ist hier nicht anwendbar, da es sich beim
Vorhaben um ein mit Gleichstrom betriebenes System unter 2000 V
handelt.

Das o.g. Gutachten von Siemens geht davon aus, dass die beim Betrieb
auftretenden Gleichstromfelder keine storenden Auswirkungen auf
technische Einrichtungen haben, die eine Storfestigkeit nach EN 61000-
6-2 haben.

Diesbezuglich vorgetragene Bedenken werden zuriickgewiesen, da
anhand der gutachterlichen Erkenntnisse eine  Gefahrdung
ausgeschlossen werden kann.

Naturhaushalt, Landschaftsbild und Artenschutz

Dem Vorhaben stehen keine uniberwindlichen naturschutzrechtlichen
Hindernisse entgegen. Von der MalBnahme sind keine férmlich
ausgewiesenen Schutzgebiete nach dem Bayerischen
Naturschutzgesetz, nach der FFH-Richtlinie oder nach der Vogelschutz-
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Richtlinie  betroffen. Gleichwohl fiihrt die Verwirklichung des
Bauvorhabens zu Eingriffen in die Natur und in die Landschaft.

Eingriffe in Natur und Landschaft

Nach den zwingenden gesetzlichen Bestimmungen der 88 13 S. 1 und
15 Abs. 1 des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) vom 29.7.2009
(BGBI | S.2542), zuletzt geandert durch Art. 8 des Gesetzes vom
13.5.2019 (BGBI | S. 706) hat der Vorhabentrager, der Eingriffe in Natur
und Landschaft vornimmt, vermeidbare Beeintrachtigungen fir Natur
und Landschaft zu unterlassen. Dieser Anforderung wird das
verfahrensgegenstandliche Vorhaben soweit als méglich Rechnung.

Die nicht vermeidbaren erheblichen Beeintrachtigungen werden durch
die im landschaftspflegerischen Begleitplan vorgesehenen
KompensationsmaflRnahmen gemaf 88 13 Satz 2., 15 Abs. 2 BNatSchG
kompensiert. Unter Berlcksichtigung der im landschaftspflegerischen
Begleitplan enthaltenen Vermeidungs- und Minimierungsmafinahmen,
Gestaltungs- und AusgleichsmaRnahmen sowie den im Bereich
Naturschutz unter A) VII. festgesetzten Nebenbestimmungen entspricht
das Vorhaben den naturschutzrechtlichen Anforderungen.

Im vorliegenden Fall dient der Eingriff dem oben néher dargelegten
(siehe C) lll. 1.) Uberwiegenden offentlichen Interesse am konsequenten
Ausbau des Offentlichen Personennahverkehrs bei gleichzeitiger
Verminderung des Individualverkehrs sowohl in Konigsbrunn wie in
Augsburg. Der Ausbau selbst wiederum ist gerade unter
Umweltgesichtspunkten dringend geboten. Der mit dem Bau des
Vorhabens unvermeidbar verbundene Eingriff in Natur und Landschaft
wurde so gering wie mdglich gehalten. Dem Gebot der gro3tmoglichen
Eingriffsminimierung wurde durch ein im landschaftspflegerischen
Begleitplan  (LBP) naher  beschriebenes  Maflinahmenbundel
Rechnung getragen.

Die gleichwohl verbleibenden Beeintrachtigungen sind im Textteil des
LBP unter Ziff. 4.4 und 4.5 beschrieben.

Unter Beriicksichtigung dieser Ausgangssituation beschreibt der LBP

7 Vermeidungs- und MinimierungsmaRnahmen (V1 - V 7), 6
Gestaltungsmallnahmen (G1 - G6), 1 CEF MaRBnahme und 4
AusgleichsmalBhahmen (Al — A4).

Vorgesehen zur Vermeidung und Minimierung von Eingriffen sind
angrenzend an das Baufeld die Markierung von zu erhaltenden Biotop-
und Gehdlzstrukturen und erforderlichenfalls die Errichtung von
Schutzzdunen, um Beeintrdchtigungen zu vermeiden oder zu
minimieren (V 1), Vornahme von Rodungen und Ruickschnitten von
Geholzbestanden nur auf3erhalb der Schutzzeiten vom 01. Méarz bis 30.
September (V 2), Beachtung eines wirksamen Fledermausschutzes bei
anstehenden Geholzfallungen (V 3), Ersatz des durch Fallung
weggefallenen tatsachlichen Quartierpotentials (V 4), Aufrechterhaltung
der bestehenden bedeutsamen Flugroute auf gleichbleibender Flughthe
von Fledermausen durch Erhalt einer ausreichenden Gehdlzkulisse (V
5), Vermeidung der funktionalen Beeintrachtigung des Jagdhabitats von
Fledermausen durch Lichtimmissionen (V 6) und durch BaumalRnahmen
bei Nacht (V 7).
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Gestalterisch ist vorgesehen die Gestaltung der trassenbegleitenden
Grunflachen, um die Trasse in das Orts- und Landschaftsbild einzufiigen
(G1-G o).

Um die Funktion der Landschaft fur Offenland- und Bodenbriter zu
erhalten, werden im Vorgriff der Baumalnahme ergénzende
Bruthabitate angelegt, um mdgliche Stérungen durch baubedingten
Schall und visuelle Reize zu kompensieren (CEF 1).

Zum Ausgleich anlagenbedingter Inanspruchnahme von Boden durch
Versiegelung und baubedingter voribergehender Inanspruchnahme von
Boden werden an verschiedenen Standorten extensive artenreiche
Wiesen angelegt (A 1 + A 2), bzw. extensive artenreiche Wiesen in
Kombination mit begleitenden Heckenstrukturen (A 3) und zum
Ausgleich von anlagen- und baubedingten Verlusten von Baumen mit
Quartierpotential fur Flederméuse werden Quartierhabitate fur
Flederm&use entwickelt (A 4).

In der Gesamtbetrachtung werden die in Folge des Vorhabens zu
betrachtenden Belange des Naturschutzes vollstdndig erfasst und
soweit als moglich Beeintrachtigungen vermieden. Wo dies mit
verhéltnismaligem Aufwand nicht mdglich ist, ist ein geeigneter
Ausgleich vorgesehen, so dass von Seiten des fachlichen Naturschutzes
dem verkehrlich bedeutenden und notwendigen Vorhaben zugestimmt
wurde. Nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde stehen daher
naturschutzrechtliche Griinde dem Vorhaben nicht entgegen.

Artenschutz

Das Vorhaben entspricht den Bestimmungen des europédischen und
nationalen Artenschutzes (88 37 ff BNatSchG) einschlieBlich des
besonderen Artenschutzes der 88 44 ff. BNatSchG.

Die vom Bilro Eger Partner erstellten Unterlagen zur speziellen
artenschutzrechtlichen Prifung in der Tekturfassung vom 20.2.2019
(Anlage 6.1T der tektierten Antragsunterlagen) sind vollstandig und
nachvollziehbar.

Die vorstehend unter Punkt 5.1. beschriebenen Vermeidungs-
malnahmen V1 - V7, die AusgleichsmalBnahme A4 und die
vorgezogene CEF Malinahme sind geeignet, den Artenschutzbelangen
Rechnung zu tragen.

Zur Wahrung der Artenschutzbelange (u.a. CEF-MalBhahmen
Lerchenfenster) erfolgte bereits im Vorfeld der Planung eine konstruktive
Abstimmung mit der unteren Naturschutzbehérde. Aufgrund der CEF-
und Vermeidungsmalnahmen sind Verbotstatbestande nicht gegeben,
eine Ausnahme gemal 8§ 45 Abs. 7 BNatSchG ist daher weder
beantragt noch erforderlich.

Orts- und Landschaftsbild

Die Kompensation der Verluste an ortshildpragenden Einzelbdumen,
Baumreihen und Baumgruppen allein Uber den Wertepunkteansatz ist
nicht ausreichend, daher werden auch die GestaltungsmaRhahmen
unter A) VII. 2. 3nd 3. festgesetzt.
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UberwachungsmaRnahmen, weitere Festsetzungen

Durch die Nebenbestimmung A) VII. 9. wird die Uberwachung der
festgesetzten Ausgleichs- und KompensationsmalRnahmen gemald § 17
Abs. 7 BNatSchG bzw. § 28 Abs. 1 UVPG angeordnet.

Rechtsgrundlage fur die Auflage A) VII. 4. ist § 15 Abs. 4 BNatSchG
iV.m. § 10 BayKompV. Danach sind Ausgleichs- und
ErsatzmaRnahmen in dem jeweils erforderlichen Zeitraum zu
unterhalten; der Unterhaltungszeitraum ist von der Behotrde im
Zulassungsbescheid festzusetzen. Nach § 10 Abs. 1 S. 4 BayKompV
darf die Verpflichtung zur Durchfihrung der notwendigen
PflegemalRnahmen in der Regel 25 Jahre nicht Uberschreiten.

Fir die in den Planunterlagen dargestellten Kompensationsmafinahmen
ist ein Unterhaltungszeitraum von 25 Jahren erforderlich. Die fiir die
Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen erforderlichen Flachen mussen zur
Verfigung stehen, solange der Eingriff wirkt.

Wasserhaushalt und Bodenschutz

Beeintrachtigungen des Grundwassers sind nicht zu beflrchten.
Trinkwasserschutzgebiete werden durch das Vorhaben nicht beruhrt.
Der Forderung des Wasserwirtschaftsamtes Donauworth zur ggf.
notwendigen wasserrechtlichen Erlaubnis einer Grundwasserabsenkung
bzw. des Bedarfs einer Grundwasserwanne fir den Bau der
Gleichrichterstation wurde durch die Auflage A) VI. 3.5 Rechnung
getragen.

Hinsichtlich der plangemaf} vorgesehenen Entwasserungsmafinahmen
besteht seitens der Fachbehorde, Wasserwirtschaftsamt Donauwoérth,
Einverstandnis, sofern die hierzu getroffenen Auflagen und Hinweise
beachtet werden (Auflage A) VI. 2.3).

Bei offenen  Oberbauarten des  Bahnkorpers wird das
Niederschlagswasser breitflachig versickert. Bei geschlossenen
Oberbauten im Bereich von Kreuzungen mit StraBen, Wegen und
Bahniibergangen wird das Wasser Uber die Rillenschienen gefasst und
im anschlie3enden Bahnkdrper versickert. Die Entwésserung der seitlich
anschlieenden Fahrbahnbereiche wird unabhangig davon Uber die
bestehende StralRenentwasserungseinrichtung gefihrt.

Bei eingedeckter Oberbauform wird im Gleis das anfallende
Niederschlagswasser mittels Gleisentwasserungskasten gefasst und
Uber Sickerrigolen mit vorgeschalteten Sedimentationsanlagen
abgeleitet.

Fir die Gbrigen Abschnitte werden die bestehenden Sickeranlagen bzw.
neue Rigolen neben der bestehenden Strallenentwdsserung zur
Beseitigung von anfallendem Niederschlagswasser benutzt.

Im Einzugsbereich von Schienenschmieranlagen wird das anfallende
Niederschlagswasser an die gemeindliche Schmutzwasserkanalisation
der Stadt Konigsbrunn angeschlossen.

Die Bahnsteigoberflache wird in den Bahnkdrper entwassert.
Das anfallende Niederschlagswasser der Fahrgastunterstdnde wird Uber
Rinnen und Fallrohre gesammelt und weiter Uber Sickerschéchte,
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Sickerschlitze bei anschlieRenden Grinflachen oder breitflachig
versickert.

Das anfallende Niederschlagswasser aus den Stral3en und Wegen mit
geringer Belastung wird tUber Gefalle breitflachig ins seitliche Geléande
versickert.

Dem Neubauvorhaben stehen auch die Belange des Bodenschutzes
nicht entgegen. Bodenschutz- und abfallrechtliche Belange werden
ausreichend bertcksichtigt. Die Altdeponie bzw. Altablagerung im
Stadtgebiet Augsburg wurde korrekt definiert und beschrieben. Sofern
die Auflagen und Bedingungen zum Bodenschutz (A) VI. 2.3)
eingehalten werden, ist keine Beeintrachtigung des Wassers durch
Altlasten zu beflrchten.

Unter Beachtung aller unter A) VI. enthaltenen Auflagen entsprechend
der Forderungen des Wasserwirtschaftsamtes Donauwdrth bestehen
gegen das Vorhaben keine wasserwirtschaftlichen Bedenken.

Land- und Forstwirtschaft

Forst- und waldrechtliche Belange werden durch das Vorhaben nicht
berinhrt.

Sowohl im Bereich Augsburg-Haunstetten wie auch im Bereich
Konigsbrunn werden in geringem Umfang landwirtschaftliche Fléachen
beansprucht bzw. vortibergehend beansprucht. Die ErschlieBung der
Fluren ist gewahrleistet. Insbesondere die Erreichbarkeit der
landwirtschaftlichen Flachen auf den FINrn 1125, 1038/1, 1038/2,
1035/3, 1040/0, 1096/0, 1097/0, 1381, 1108, 1108/1 ist mit den in der
Tekturplanung vorgenommenen Anderungen durch Anlage des
geforderten weiteren Anwandweges die ErschlieBung gewahrleistet.
Den schriftich und im Erdrterungstermin hierzu vorgetragenen
Einwendungen wurde damit in vollem Umfang Rechnung getragen, so
dass die diesbeziiglichen Einwendungen der Eigentiimer und Pé&chter
der benannten FINrn erledigt sind.

Im Zuge der Tekturplanung wurde dem privaten Hinweis, dass BU 5
(Oberer Feldweg) fir landwirtschaftliche Gespanne nutzbar sein und
daher auf 4m verbreitert werden muss, Rechnung getragen, so dass
auch diese Einwendung erledigt ist.

Die Uberprifung und Abwagung aller betroffenen Interessen ergibt, dass
der Bau der Stral3enbahnlinie 3 mit den Belangen der Landwirtschaft
vereinbar ist. Dies gilt sowohl im Hinblick auf die vorhabenbedingte
Belastung der Landwirte allgemein, als auch hinsichtlich der
individuellen Betroffenheiten. Eine weitere Minderung der Eingriffe in die
Belange der Landwirtschaft ist wegen der verkehrlichen Notwendigkeit
der baulichen Malinahme nicht méglich. Auf Grund der geringen Flache
der Dbetroffenen Grundstiicke steht deren Inanspruchnahme der
Zulassigkeit des Vorhabens letztlich nicht entgegen.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
Nach 88 Abs. 3 PBefG ist der Aufgabentrager flr den offentlichen

Personennahverkehr fur die Sicherstellung einer ausreichenden
Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen im offentlichen



8.1

-73-

Personennahverkehr zustandig. Er definiert dazu die Anforderungen an
Umfang und Qualitét des Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitat
sowie die Vorgaben fir die verkehrsmitteliibergreifende Integration der
Verkehrsleistungen in der Regel in einem Nahverkehrsplan.

Zum Erfordernis der Verlangerung der Linie 3 nach Kdnigsbrunn ist
zunachst auf die Ausfihrungen unter C) lll. 1. zu verweisen. Wie im
Folgenden dargestellt wird, erfolgt die Verlangerung der Linie 3 nach
Konigsbrunn auf der Grundlage des aktuellen Nahverkehrsplanes von
Stadt und Region Augsburg zur Sicherstellung einer ausreichenden
Verkehrsbedienung, insbesondere unter Zugrundelegung des Art. 2 Abs.
3 BayOPNVG fiir StraRenbahnen als schienengebundenen Verkehr.

Nahverkehrsplanung

Stadt und Landkreis Augsburg haben als Aufgabentrager fur den
allgemeinen OPNV gemaR Art. 13 BayOPNVG einen Nahverkehrsplan
(NVP) aufzustellen, dessen Inhalte regelmafdig zu Uberprifen und ggf.
fortzuschreiben sind. Soweit erforderlich, ist die Planung mit anderen
Planungstragern sowie anderen Aufgabentragern des OPNV
abzustimmen.

Der urspringliche NVP der Stadt Augsburg war im ,Gesamtverkehrs-
plan/Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Augsburg von 1998“ enthalten.
Er wurde als eigener NVP aus dem Gesamtverkehrsplan ausgegliedert
und in den ,Regionalen Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum
Augsburg“ vom 1.2.1999 integriert. Dieser wurde flr den Zeitraum 2006
— 2011 als gemeinsamer Regionaler Nahverkehrsplan fur die Stadt
Augsburg sowie die Landkreise Aichach-Friedberg und Augsburg
fortgeschrieben (siehe B) 11.).

Dieser gemeinsame Nahverkehrsplan 2006 - 2011 enthalt eine
Bestandsaufnahme und Schwachstellenanalyse des bestehenden
OPNV. Er beschreibt und bewertet die Verbindungen zu anderen
Verkehrs-tragern und die Vernetzung der Verkehrsmittel und der
Verkehrsverbindungen.

Dabei sieht er wesentliche Anderungen der OPNV-Struktur im
Planungsgebiet vor: Die StraBenbahn als Rickgrat des innerstadtischen
OPNV soll durch den Neubau und die Erweiterung vorhandener Linien
gestarkt werden. Danach sollen innerstadtische sowie regionale
Buslinien auf die StralRenbahn verknipft werden. Der Stadtbus soll die
Siedlungsgebiete flachenhaft erschlieRen und ,Zubringer zum
spurgebundenen OV* sein. Der Regionalbus soll die Region und den
Eisenbahnverkehr in der Region erschlielen und an die StralRenbahn
anbinden. Nur noch in den Féllen, in denen die Voraussetzung fur die
Anbindung an die StraBenbahn noch nicht vorliegt, bindet der
Regionalbus an das Stadtzentrum an.

Das Zielnetz Strallenbahn des Regionalen NVP 2006 — 2011 enthalt
nach MaRgabe der o.g. OPNV-Struktur, die die Erweiterung des
stadtischen Strallenbahnnetzes vorsieht, neben der Verlangerung der
Linie 1 zum Neuen Ostfriedhof, der Verlangerung der Linie 3 von der
Messe zum Hauptbahnhof auch die Verlangerung der Linie 3 nach
Konigsbrunn. Die Stral3enbahnlinie 2 (damals noch Linie 4) soll nach
dem Willen der Aufgabentrager hingegen nur bis nach Haunstetten Std
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verlangert werden (Regionaler NVP 2006 — 2011, Kap. 12.2, Zielnetz
StralRenbahn und Anlage 12.2, siehe C) I. 3.).

Am 29.7.2010 beschloss der Stadtrat der Stadt Augsburg die
Fortschreibung des NVP 2006 — 2011 der Stadt Augsburg, am
15.4.2011 beschlossen die verantwortlichen Gremien der Stadt und des
Landkreises Augsburg sowie der Landkreise Aichach-Friedberg und
Dillingen die Neuausrichtung des Regionalbusverkehrs im AVV. Mit der
Fortschreibung des NVP 2006 — 2011 wurde die Firma Public Transport
Verkehr ptv AG, Karlsruhe beauftragt. Nach einem umfangreichen
Beteiligungsverfahren, an dem neben den Verkehrsunternehmen und
dem Behindertenbeirat auch die Gemeinden und
Verwaltungsgemeinschaften im Nahverkehrsraum teilnahmen,
Birgerbefragungen  durchgefihrt  wurden  und  verschiedene
Arbeitskreise die Fortschreibung unterstiitzt haben, wurden die zur
Fortschreibung erforderlichen Daten erhoben, ausgewertet, die aus dem
Ausfuhrungsnetz des NVP 2006 — 2011 umgesetzten und noch offenen
MalBnahmen erfasst und sowohl das Zielnetz als auch das
Ausflhrungsnetz des neuen .Nahverkehrsplan far den
Nahverkehrsraum 2015plus® definiert.

In Kapitel 10.1 benennt dieses Ausfihrungsnetz nunmehr auch die
Verlangerung der Stralenbahnlinie 3 nach Koénigsbrunn ,mit einem
absehbaren Realisierungshorizont (2020)“ und ,dokumentiert den
verbindlichen Willen des Aufgabentragers, die MalRBnhahmen weiter zu
verfolgen und zu realisieren®. Die MalRnahme wird jedoch unter den
Vorbehalt der finanziellen Umsetzbarkeit gestellt. Im Ausfiihrungsnetz
Regionalbuslinien unter Kapitel 10.2 ist erganzend festgelegt, dass die
Linie 740 im Falle der Verlangerung der StraRenbahnlinie 3 eingestellt
und die Regionalbuslinien 733, 734, 735 und 739 im Sektor 7 an das
neue Verkehrsangebot angepasst werden sollen.

Kommunale Vereinbarung

Bereits im Jahr 2005 wurden auf einen Ausschussbeschluss der Stadt
Augsburg hin Verhandlungen mit der Stadt Konigsbrunn und dem
Landkreis Augsburg aufgenommen und die flr eine Realisierung
notwendigen planerischen Grundlagen erstellt. Die standardisierte
Bewertung, einem Verfahren, in dem die Kosten eines GrofRvorhabens
dem monetarisierten Nutzen, der durch die Umsetzung entsteht,
gegenlbergestellt werden, ergab einen Kosten-Nutzen-Index von 6,78.
Dieser sehr hohe Wert setzt jedoch voraus, dass die derzeit existierende
Schnellbuslinie 740, die Konigsbrunn derzeit Gber die Bundesstralie B-
17 direkt und ohne Zwischenhalte in Haunstetten, dem Uni-Viertel oder
dem Messezentrum mit dem Konigsplatz und dem Hauptbahnhof
verbindet, eingestellt wird.

In der Vereinbarung vom 19.4.2016 regelten die Stadte Augsburg und
Kdnigsbrunn, der Landkreis Augsburg sowie die Augsburger
Verkehrsgesellschaft mbH und die Stadtwerke Augsburg Verkehrs
GmbH die finanzielle Umsetzbarkeit der Verlangerung der
StralRenbahnlinie 3 nach Konigsbrunn, unter deren Vorbehalt die
MalRnahme im aktuell geltenden Nahverkehrsplan gestellt worden war.
(s.o. C) lll. 8.1). Konkrete Festlegungen erfolgten zu Planung, Bau,
Betrieb und Finanzierung des StraRenbahnprojektes.
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Damit schufen die Beteiligten die u.a. auch die finanzielle
Voraussetzung fir die planerische und bauliche Umsetzung des
Vorhabens.

Stadtverkehr

Die Verlangerung der Strafl3enbahnlinie 3 nach Konigsbrunn ist Teil der
grundsatzlichen Neuausrichtung des Strallenbahnbetriebes an den
Hauptbahnhof, vor allem unter dem Gesichtspunkt der Einrichtung des
Regio-Schienen-Taktes durch die Bayerische Eisenbahngesellschaft
mbH (BEG), die im Dezember des Jahres 2008 abgeschlossen wurde.
Mit dieser MalRBhahme am Hauptbahnhof sollen die Hauptlinien der
StralRenbahn aus Norden, Siden, Osten und Westen mit dem
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) des Regio-Schienen-Taktes und
dem DB-Fernverkehr verbunden werden. Damit wird das Rickgrat des
OPNvV, die StraBenbahn, in Augsburg an Bedeutung erheblich
zunehmen. Nach Art. 2 Abs. 3 des BayOPNVG soll der Schienenverkehr
als Grundangebot des oOffentlichen Personennahverkehrs ausgestaltet
werden und das Ubrige Angebot (Busse) darauf ausgerichtet werden. In
grol3en Verdichtungsraumen soll das verkehrliche
Grundangebot durch Stadtbahnen gebildet werden.

Diesen Vorgaben widerspricht die derzeitige Anbindung der Stadt
Konigsbrunn durch die eingesetzten Regionalbuslinien eindeutig. Die
Gleistrasse der Verlangerung der Linie 3 verlauft auf ca. 80 % der
gesamten Lange von 4,6 km auf einem besonderen Bahnkorper. Die
Streckenfiihrung der Verlangerung verlauft insbesondere auf den rd. 1,9
km der Trasse auf Augsburger Flur fast schnurgerade und ohne
geschwindigkeitsmindernde Verschwenkungen. Dies gewahrleistet — in
Verbindung mit der Vorrangschaltung an Querungen mit dem mlv— die
schnelle Fuhrung weitgehend unabh&ngig vom Individualverkehr und
stellt auch wahrend der Hauptverkehrszeiten eine schnelle und staufreie
Beforderung sicher. Zudem sind die Kapazitaten der StrafRenbahn
weitaus hoher, als bei einem Bus. So kdnnen mit einer Stral3enbahn und
damit einem Fahrer ca. dreimal so viele Fahrgaste befordert werden, wie
mit einem Bus. Die Strallenbahn wird auch erfahrungsgemaf von den
Fahrgasten bequemer empfunden als ein Bus.

Der direkte Umkreis der Strallenbahn wird schneller und besser
erschlossen. Bei der Festlegung der Haltestellenabstande zur
Verlangerung der Linie 3 wurde darauf geachtet, dass ein moglichst
groRer Einzugsbereich ful3laufig erschlossen wird. Im Streckenabschnitt
auf Augsburger Flur ist derzeit der Einzugsbereich der Haltestellen
~Schulzentrum® und ,Brahmsstraf’e” noch zu 75% unbebaut. Jedoch ist
die betroffene Flache Inhalt der stadtebaulichen Entwicklung durch die
Stadt Augsburg im Rahmen des Bebauungsplanes Haunstetten Sid-
West, der derzeit entwickelt wird und in drei Bauabschnitten in 10 — 20
Jahren umgesetzt sein soll. Die Stadt Augsburg rechnet mit ca. 4000
moglichen Wohneinheiten und einem mdoglichen Zuwachs von zwischen
8.000 und 12.000 Einwohnern. Dadurch steigt der Bedarf an Mobilitat in
diesem Gebiet mit der Umsetzung der Bauabschnitte stetig stark an.
Durch das StraBenbahnprojekt und das damit verbundene
umweltfreundliche Mobilitdtsangebot gewinnt das zuklnftige neue
Stadtquartier Haunstetten Studwest bereits jetzt erheblich an Attraktivitat.
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Auf Koénigsbrunner Flur verlauft die Gleistrasse durch bebautes bis dicht
bebautes Gebiet, sodass hier bereits mit Umsetzung des Vorhabens ein
sehr hoher ErschlieBungsnutzen entsteht.

Dariber hinaus wird das Zentrum von Konigsbrunn schnell,
umweltfreundlich und umsteigefrei mit hoher Kapazitat an den
Innovationspark, die Universitat, die Fachhochschule, den Konigsplatz
als zentralen OPNV-Knotenpunkt Umsteigeverbindungen in alle anderen
Stadtteile sowie nach Friedberg und Stadtbergen angebunden. Ferner
wird Koénigsbrunn direkt mit dem Schienenverkehr der Deutschen Bahn
verbunden, da die Linie 3 direkt sowohl den DB Haltepunkt ,Haunstetter
Stral’e® als auch den Hauptbahnhof als Mobilitatsdrehscheibe fur den
Schienenpersonennah- und -fernverkehr bedient. Damit erhalt
Kdnigsbrunn auch eine direkte, umsteigefreie Verbindung zum Regio-
Schienen-Takt.

Die Strallenbahn kombiniert die Vorteile grof3er Fahrgastkapazitat mit
dichter Haltestellenfolge. Deshalb ist die Strallenbahn auch das
geeignete Massenverkehrsmittel zur Gewahrleistung einer mdglichst
umweltvertraglichen Mobilitat in  den Kernstadten  grolder
Verdichtungsraume, aber auch zur Anbindung von nahegelegenen
Unter- und Mittel-zentren von Grof3stddten wie Augsburg. Deshalb
setzen auch die Stadte Minchen und Nurnberg trotz vorhandener U-
Bahn-Systeme auf die StraRenbahn. In Augsburg benutzen bereits jetzt
taglich Uber 140.000 Fahrgaste  die  StralRenbahn. Diese
Mobilitatsbedirfnisse kénnten Busse oder gar nur der Individualverkehr
nicht bewaltigen.

Auch moderne Erdgasbusse wie sie bei den Stadtwerken derzeit zur
ErschlieBung der Stadtquartiere und in Zubringerfunktion zu den
StralRenbahnlinien eingesetzt und von mehreren Einwendern anstatt der
StraBenbahn gefordert werden, emittieren zwar ebenso wie
StralBenbahnen nur ein Drittel an Treibhausgasen pro Platzkilometer
gegeniber einem Pkw. Doch auch die modernen Gelenkbusse der
Augsburger Verkehrsgesellschaft mbH erreichen nicht annéhernd die
Fahrgastkapazitaten der derzeit im Betrieb befindlichen Combino und
City-Flex StraRenbahnziige. Auch kobnnen sie aufgrund ihres
ErschlieBungs-auftrages nicht oder kaum auf den besonderen bzw.
unabhangigen Gleiskdrpern der StralRenbahn abseits des mlV fahren
und sind daher in gleichem Mafl3e stauanfallig.

Auch wenn die Unterhaltungskosten eines Stral3enbahnbetriebes héher
sind als die von Omnibussen, so sind StralRenbahnen durch die hohere
Lebensdauer und die damit verbundenen Vorteile bei Energie- und
Personalkosten unter Beachtung des deutlich hoheren
Fassungsvermégens fiur Fahrgéste gegentber Bussen effizienter.
Deshalb konzentriert sich der Einsatz von StraRenbahnen im OPNV-
Konzept der Stadt Augsburg als Aufgabentrdger und der Stadtwerke
Augsburg Verkehrs-GmbH als Vorhabentrager auf die
HaupterschlieBungsstrecken, wo deren wirtschaftliche Vorteile zum
Tragen kommen.

Da deshalb die Bedienung durch die StraRenbahn nur auf der
Hauptlastrichtung sinnvoll und auch wirtschaftlich vertretbar ist, werden
die an die verlangerte Linie 3 angrenzenden Augsburger Stadtteile
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Haunstetten Std-Ost und Sud auch zukinftig durch die Stadtbuslinien
24 und 25 der Augsburger Verkehrsgesellschaft barrierefrei
angebunden.

Die Uberlegungen und Festlegungen im Nahverkehrsplan driicken den
planerischen Willen des Aufgabentragers aus. Die Stadtwerke Augsburg
Verkehrs GmbH vollzieht mit dem Bau der Verlangerung der Linie 3
diesen manifestierten Willen des Aufgabentrdgers. Im Zuge der
Fortschreibung des Nahverkehrsplanes wurde die Offentlichkeit
einbezogen, so dass eine weitere Offentlichkeitsbeteiligung wegen des
,ob“ der Verlangerung der Linie 3 weder notwendig noch gefordert war.
Daher steht die Frage, ob der OPNV Bedarf mit Bus oder
StralRenbahnangebot gedeckt wird, im gegenstandlichen Verfahren nicht
zur Disposition. Einwendungen, die an Stelle dessen eine Anbindung mit
Bus, E- Bus etc. verlangen, werden daher zuriickgewiesen.

Auch die zukinftige Vernetzung der Stralenbahn mit Zubringerbussen
ist nicht Gegenstand dieses Verfahrens. Den Bedenken einiger
Einwendungsfuihrer kann aber insoweit bereits an dieser Stelle
abgeholfen werden, als der Nahverkehrsplan eine BinnenerschlieBung
der Stadtteile Uber Busse mit Zubringerfunktion vorsient und die
Stadtwerke beauftragt ist, auch dieses Ziel umzusetzen. Dies muss nicht
integrativ. im Planfeststellungsverfahren fir die Strallenbahnlinie
umgesetzt werden und ist hier auch tatsdchlich nicht
Antragsgegenstand. Der Vorhabentrdger hat insbesondere zum
Fortbestand der Linie 24/25 im Stadtgebiet Augsburg geauf3ert, dass im
Zuge des Neubaus keine Anderung dieser Linie, bzw. deren Haltestellen
notwendig sei.

Regionalverkehr

Die bisherige ErschlieBung der Stadt Koénigsbrunn durch die AVV
Regionalbuslinien 730 (nach Schwabstadl), 731 (nach Klosterlechfeld),
733/734 (nach Haunstetten Nord), 735 (nach Bobingen), 730 (nach
Augsburg, Anna-Gymnasium), 782 (nach Bobingen), 740 (nach
Augsburg HBf), wird nach Mafl3gabe des Nahverkehrsplans fir den
Nahverkehrsraum Augsburg 2015plus zumindest in Teilen angepasst
werden mussen.

So sieht der NVP unter Kapitel 10.2 ,Ausfihrungsnetz stadtische
Buslinien, AVV Regionalbuslinien und flexible Bedienformen® im Hinblick
auf die Verlangerung der StraBenbahnlinie 3 vor, dass die AVV
Regionalbuslinien 733/734, 735 und 739 im Falle der Umsetzung des
verfahrensgegenstandlichen Vorhabens an die neuen verkehrlichen
Erfordernisse angepasst werden sollen. Die Linienfiihrung und Taktfolge
der vorgenannten Regionalbuslinien werden auf den jeweiligen Bedarf
abgestimmt.

Hierzu werden von der Regierung von Schwaben als Genehmigungs-
behdrde eigene Verfahren nach MalRgabe der einschlagigen Normen
des Personenbeforderungsgesetzes zur Anderung der Fahrplane bzw.
zur Anderung der bestehenden Genehmigungen durchgefiihrt.
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Die AVV-Schnellbus-Linie 740 soll nach den Vorgaben des
Nahverkehrsplans fir den Nahverkehrsraum Augsburg 2015plus
hingegen eingestellt werden.

Mehrere Einwender wenden sich auch dagegen, dass die Schnell-
buslinie 740 nicht mehr zum Hauptbahnhof nach Augsburg fahren soll.
Die Festlegungen des Nahverkehrsplans fir den Nahverkehrsraum
Augsburg 2015plus zu dieser Regionalbuslinie sind aber nicht Teil der
Planfeststellung. Einwendungen gegen den Nahverkehrsplan fir den
Nahverkehrsraum Augsburg 2015plus mussten im daflr vorgesehenen
Verfahren erhoben und beurteilt werden.

Abgesehen davon ist nach Ansicht der Planfeststellungsbehérde dieser
Nahverkehrsplan ordnungsgemafd — insbesondere unter Berick-
sichtigung der Vorgaben des 8§ 8 Abs. 3 PBefG — zustande gekommen.

Sonstige 6ffentliche und private Belange
Verkehrssicherheit

Die Verlangerung der StralBenbahnlinie 3 geniigt den Anforderungen an
die Verkehrssicherheit. Das Polizeiprasidium Schwaben Nord war
bereits von Anfang an bei den Planungen zur Verlangerung der
Gleistrasse eingebunden und hat Anregungen aus verkehrspolizeilicher
Sicht in die Planungen mit eingebracht, welche vom Vorhabentrager
auch umgesetzt wurden. Die in der Planfeststellung relevanten
verkehrspolizeilichen Aspekte sind aus Sicht des Polizeiprasidiums
Schwaben Nord ausreichend bertcksichtigt worden. Das gilt
insbesondere flir die Sicherungen (Signalisierung / Umlauf- und
Querungssperren) an den Haltestellen (Schulzentrum / Brahmsstral3e).
Das Polizeiprasidium Schwaben Nord hat mit Schreiben vom 9.4.2019
auch bestatigt, dass im Hinblick auf die relevanten verkehrspolizeilichen
Aspekte bezuglich der Tekturplanung kein Anderungsbedarf besteht.
Nach 8§ 2 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) sind Kreuzungen von
Eisenbahnen und StraRen als Uberfiihrungen (hohenfrei) herzustellen.
Dies gilt auch fir Kreuzungen von Stral3enbahnen und Straf3en, sofern
die StraBenbahnen nicht im Verkehrsraum einer offentlichen StralRe
liegen (8 1 Abs. 5 EKrG). Eine hohengleiche Kreuzung ist nur zulassig,
wenn die StraRenbahn im Verkehrsraum einer 6ffentlichen Stral3e liegt
oder eine Ausnahmegenehmigung nach § 2 Abs. 2 EKrG erteilt worden
ist. DemgemaR wurde fur BU 13, an den nach § 1 Abs. 5 EKrG die
Anforderung der Hohenfreiheit dem Grunde nach zu stellen ware, eine
Ausnahmegenehmigung nach 8 2 Abs. 2 EKrG beantragt und
genehmigt.

Wirtschaft

Der Bau der Verlangerung der Stral3enbahnlinie 3 ist auch mit den
Belangen der Wirtschaft vereinbar. Die Industrie- und Handelskammer
fur Augsburg und Schwaben (IHK) betont ausdriicklich, dass sie die
Zielsetzung des Vorhabens, den OPNV attraktiver zu machen, ganz
grundsatzlich teilt. Die Verlangerung leistet nach Ansicht der IHK einen
wichtigen Beitrag, die Hauptsiedlungsachse von Augsburg nach Siden
— erganzend zur Straflenbahnlinie 2 nach Haunstetten — zu
erschlieen. Sie verknlpft Innenstadt, die Hochschule (Rotes Tor), den
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Sigma Technopark, die Universitat, das Technologiezentrum TZA, das
Deutsche Zentrum fur Luft- und Raumfahrt (DLR), den Augsburg
Innovations-park/Carbon Composites, Fujitsu Technology Solutions neu
mit dem Gewerbe- und Industriegebiet Haunstetten-Nord und dem
Zentrum der Stadt Konigsbrunn. Die vorgenannten Einrichtungen sind
durch die verlangerte Linie 3 besser erreichbar.

Auch die planerischen Rahmenbedingungen fur das Projekt sieht die
IHK unproblematisch, da aufgrund der Fuhrung der Gleistrasse uber
freie bzw. freigehaltene Flachen verlauft und den mlv weder verdrangt
noch mafgeblich beeintrachtigt.

Sensibel ist nach Auffassung der IHK die Querung der Gleistrasse mit
den Fahrbahnen des mlIV im Bereich der Inninger StralBe und der
Augsburger  Strale zu sehen, die beide Hauptab- und
-zubringerstrecken des mlV von und zur Bundesstrale B-17 und
wahrend der Hauptverkehrszeiten — HVZ — morgens und abends hoch
belastet sind.

Hierzu ist folgendes anzumerken:

Die den Antragsunterlagen beigefugte verkehrstechnische
Untersuchung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten der IG
Schlothauer & Wauer vom Januar 2018 kommt unter Zugrundelegung
eines 15-Minu-ten-Taktes — T-15 — (= 8 StraRenbahnquerungen in den
Spitzenstunden) zu dem Ergebnis, dass der Knotenpunkt — KP —am BU
13 (Augsburger StraRBe) sowohl in der Morgen- als auch in der
Abendspitzenstunde voll leistungsfahig ist (S. 40, Tabelle 22), da der
Knoten in der Morgenspitze nur zu 12 % bzw. 20 % und in der
Abendspitze lediglich zu 16% bzw. 21 % ausgelastet ist (S. 38, Tabellen
16 und 17).

Die Untersuchung deckt voraussichtlich den Prognosezeitraum bis 2030
ab.

Die o0.g. Verkehrsuntersuchung umfasst auch den KP 1 (Inninger
Stral3e). Unter Zugrundelegung des o.g. T-15 kommen die Gutachter zu
dem Ergebnis, dass der KP 1 im Prognosehorizont noch ausreichend
leistungsféahig ist. Besonders ausgelastet sind in der morgendlichen
Spitzenstunde die Geradeausspur der Inninger StralRe mit 73 % sowie
die Linksabbiegerspur in der PostillionstraBe mit 63%, beide jeweils in
Fahrtrichtung B-17. In der abendlichen Spitzenstunde sind die
Geradeausspuren der Inninger Stral3e, in Richtung B-17 mit 62 % und
aus Richtung B-17 kommend mit 69 %. Die Gutachter kommen jedoch
zusammenfassend zu dem Ergebnis, dass die StralRenbahn die
Situation an diesem Knotenpunkt im Hinblick auf die verkehrliche
Leistungsfahigkeit nur unerheblich verschlechtert. Die hohe Auslastung
ist also maf3geblich dem steigenden milV-Aufkommen, nicht aber der
guerenden StrafRenbahnlinie 3 geschuldet.

Soweit Uber den Prognosehorizont 2030 hinaus die Leistungsfahigkeit
des Knotens durch steigendes mlV Aufkommen an seine Grenzen gerat,
ist in erster Linie die StralRenverkehrsbehérde der Stadt Augsburg
gefordert, verkehrslenkende MalRnahmen zu ergreifen, um die
Leistungsfahigkeit des Knotens zu erhalten respektive
wiederherzustellen. Eine vorbeugende Hohenfreimachung des Knotens
im Rahmen des verfahrensgegenstandlichen Vorhabens scheitert an
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den damit verbundenen Entwicklungsléangen eines Trogbauwerks (siehe
hierzu C) Ill. 2.2) in der Inninger Stral’e, durch das mehrere wichtige
Zufahrten zur Inninger Stral3e wegfallen wirden.

Kritisch sieht die IHK auch die Einstellung der AVV-Schnellbuslinie 740
zwischen Konigbrunn  Zentrum und Augsburg, Hauptbahnhof,
insbesondere auch die damit verbundene Fahrzeitverlangerung von 6
Minuten (ca. 25%).

Wie die IHK selbst feststellt, verbessert die Verlangerung der Linie 3
auch die Anbindung der Stadt Konigsbrunn an den DB Haltepunkt
Haunstetter Stral3e. Des Weiteren ist die Fahrzeit der Schnellbuslinie
740 sehr stark vom Verkehrsaufkommen auf der B-17 wahrend der
morgendlichen  und  abendlichen  Spitzenstunde  sowie  der
Baustellensituation zwischen den Anschlussstellen Konigsbrunn Nord
und EichleitnerstraBe abhéngig. Insbesondere das Verkehrsaufkommen
ist in der morgendlichen Spitzenstunde in Fahrtrichtung Norden sehr
hoch, zahflieBender Verkehr und Stauungen sind daher haufig der Fall.
Der vermeintliche Fahrzeitvorteil des Schnellbusses wird durch die o.g.
Faktoren insbesondere auch in der schlechten Jahreszeit durch
zusatzliche Witterungseinflisse, die sich auf die Fahrgeschwindigkeit
auswirken, schnell kompensiert und ins Gegenteil verkehrt.

Die Stralenbahnlinie 3 verkehrt bereits derzeit auf der Stammstrecke
zwischen dem P+R Haunstetten West und dem Hauptbahnhof zu mehr
als 80% auf einem unabhangigen Bahnkorper, an den mit
Lichtsignalanlagen — LSA — versehenen Querungen mit den Fahrspuren
des mlv ist die StralRenbahnlinie 3 priorisiert und quert durch die
Vorrangschaltung an den LSA weitgehend verzdégerungsfrei. Die
Stralenbahn ist deshalb von Staus des mlV unabhangig und dadurch
fahrplanstabiler als ein an die Fahrspuren des mlV gebundenes
Verkehrsmittel wie der Bus. Dadurch halt die StralRenbahn die
angegebenen Reisezeiten zuverlassiger ein als der Schnellbus, der vom
Verkehrsaufkommen sowohl auf der B-17 als Hauptzubringer zur Stadt
und zur BAB A8 von Suden her, als auch vom Innenstadtverkehr auf der
Strecke von der Eichleitnerstral3e bis zum Hauptbahnhof abhéangig ist.

Insofern ist offen, ob der — zugegebenermalRen erzwungene — Umstieg
auf die StralRenbahnlinie 3 fir die bisherigen Fahrgaste der
Schnellbuslinie 740 im taglichen Fahrbetrieb tatsachlich zu einer
Komforteinbuf3e fiihrt.

Hinsichtlich der ge&uRerten Zweifel der IHK an den Zahlen des
Vorhabentragers zu den Verkehrsverlagerungseffekten durch die
Verlangerung der Strallenbahnlinie 3 hat der Vorhabentrager
klargestellt, dass es sich bei den angegebenen Zahlenwerten nicht um
die durch die Verlangerung der StraRenbahnlinie 3 allein verlagerten
Fahrten handelt, sondern um die Verlagerungen vom miv zum OPNV
insgesamt.

Belange der Versorgungsunternehmen
Im Planungsbereich befinden sich Telekommunikationsanlagen der

Deutschen Telekom AG, die ggf. von der Baumalinahme beruhrt werden
und in diesem Fall zu sichern sind. Gemal3 Auflage A) VIII. 3. hat der
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Vorhabentrager vor Baubeginn bei der Deutschen Telekom die aktuellen
Kabellageplane anzufordern. Die hierflr erforderlichen
Verbindungsdaten sind in der vorgenannten Auflage enthalten.

Die geplante Strallenbahnlinie tangiert die Fernmeldekabeltras-
se xec20214 (erdverlegtes Kupferkabel) der LEW TelNet. Zur Sicherung
und Wahrung der Interessen des Versorgungsunternehmens wurde
unter A) VIIl. 1. angeordnet, dass die ausfihrende Baufirma die
MalRnahme mit der LEW TelNet abzustimmen hat. Die Kabellagepléne
wurden dem Vorhabentrager hierzu zugeleitet.

Die geplante StraRenbahnlinie kreuzt die 110-kV-Leitung Anlage 61401
der LEW Verteilnetz GmbH auf FINr. 1073/8 Gemarkung Konigsbrunn.
Ferner sind 1 und 20 kV Kabelleitungen und Fernmeldekabelleitungen
der LEW Verteilnetz GmbH im Planungsbereich betroffen. Das
Vorhaben tangiert auch den Transportweg zum Umspannwerk
Kdnigsbrunn der LEW Verteilnetz GmbH.

Unter A) VIII. 2. Sind die Auflagen enthalten, die fir eine Wahrung der
Interessen der LEW Verteilnetz GmbH erforderlich sind.

Der Abwasserzweckverband Untere Wertach ist durch den im
Planbereich gelegenen Hauptsammler in der Inninger- bzw. Postillion
Stral3e betroffen, der wahrend der Bauphase zu schitzen ist. Die hierfur
erforderlichen Auflagen sind unter A) VIII.4. enthalten.

Das Vorhaben berUhrt auch Spartenanlagen der swa Netze GmbH,
Stadtwerke Augsburg Energie GmbH und Stadtwerke Augsburg Wasser
GmbH vorhanden die in ihrem Bestand gesichert oder den neuen
Gegebenheiten angepasst werden mussen. Die Auflagen unter A) VIII.5.
stellen die weitere Beteiligung der o0.g. Spartentrager im weiteren
Planungsablauf sicher.

Ebenfalls sind die im Bereich des Vorhabens gelegenen Sparten der
Stadtwerke Konigsbrunn, die von dem Vorhaben berUhrt sind, mit
geeigneten MalRnahmen zu schiitzen. Diese sind in den Auflagen unter
A) VIII.6. aufgefihrt.

Die Baumalnahmen auf Konigsbrunner Flur betreffen auch die dort
liegenden Erdgasleitungen der Firma schwaben netz GmbH. Nach
MalRgabe der Auflagen unter A) VIIL.7 hat der Vorhabentrdger vor
Baubeginn die aktuellen Spartenlagepldane zu den Erdgasleitungen
abzurufen und den weiteren Fortgang der Baumal3nahme in einem
Spartengesprach mit der schwaben netz GmbH abzustimmen.

Denkmalpflege

Das Vorhaben tragt auch den Belangen des Denkmalschutzes
Rechnung. Das Referat BIll - Praktische Denkmalpflege /
Bodendenkmalpflege,  Mittelfranken/Schwaben des  Bayerischen
Landesamtes fur Denkmalpflege (BLfD) hat auf die Pflicht zur Erhaltung
der bekannten Bodendenkmaler sowie auf die allgemeine Meldepflicht
von unerwarteten Bodenfunden nach 8 8 DSchG hingewiesen. Danach
sind evtl. aufgefundene Gegenstande und der Fundort bis zum Ablauf
von einer Woche nach der Anzeige unverandert zu belassen, wenn nicht
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die untere Denkmalschutzbehdrde die Gegenstande vorher frei gibt oder
die Fortsetzung der Arbeiten gestattet.

Im Rahmen der Verlangerung der Stral3enbahnlinie 3 nach Konigsbrunn
hat das Referat Blll allerdings darauf hingewiesen, dass sich sowohl auf
Augsburger als auch auf Koénigsbrunner Flur  zahlreiche
Bodendenkmaler vorgeschichtlicher Zeitstellung, der rémischen Kaiser-
zeit, der frihen Bronzezeit, der Hallstattzeit sowie dem friihen Mittelalter
im Bereich der kinftigen Gleistrasse der StralRenbahn liegen, die es zu
erhalten gilt.

Zur Sicherung dieser Bodendenkmadler wurde mit Auflage A) IX. 5.
sichergestellt, dass vor Beginn der Erdarbeiten eine sachgerechte
archaologische Sondierung und ggf. eine sachgerechte archaologische
Ausgrabung im Einvernehmen und unter fachlicher Aufsicht des BLfD
erfolgt.

Sollten in den von dem Vorhaben beriihrten Bereichen bei den
Bauarbeiten weitere vor- oder friihgeschichtlichen Bodenfunde gemacht
werden, wird dem mit Auflage A) IX. 6. Rechnung getragen, wonach die
Bauunternehmer Uber die diesbezuglichen Meldeverpflichtungen nach
dem Bayerischen Denkmalschutzgesetz zu unterrichten sind, so dass
dann eine Abstimmung der weiteren Vorgehensweise erfolgen kann.
Gemal Art. 8 Abs. 2 DSchG sind dann evtl. aufgefundene Gegenstande
und der Fundort bis zum Ablauf von einer Woche nach der Anzeige
unverandert zu belassen, wenn nicht die untere Denkmalschutzbehorde
die Gegenstande vorher freigibt oder die Fortsetzung der Arbeiten
gestattet.

Durch die dargestellte Verfahrensweise und die Auflagen unter A) IX.
werden die bodendenkmalpflegerischen Belange gewahrt.

Baudenkmalpflegerische Belange sind nach Angaben der Abteilung A 1lI
— Bau- und Kunstdenkmalpflege — des Bayerischen Landesamtes fir
Denkmalpflege nicht berthrt und die Trassenfihrung hat keine
zusatzlichen Auswirkungen auf benachbarte Baudenkmaler.

Eingriffe in das Eigentum

Bei der Uberpriifung des StraRenbahnvorhabens ist zu berticksichtigen,
dass dem verfassungsrechtlich geschitzten Eigentum ein besonderer
Stellenwert zukommt (Art. 14 GG). Insbesondere miuissen die
vorgesehenen Eingriffe in das Eigentum zwingend erforderlich sein, aber
auch auf das unumgangliche Mindestmalf3 beschrankt werden.

Diesen Vorgaben wird die Planung gerecht. Die vorgesehenen Eingriffe
in das Eigentum sind zwingend notwendig, um die StralRenbahnbau-
maflnahme, die insgesamt dem Wohl der Allgemeinheit dient, zu
verwirklichen. Die einzelnen zu erwerbenden bzw. vorubergehend in
Anspruch zu nehmenden Flachen sind im Grunderwerbsverzeichnis und
im Grunderwerbsplan enthalten.

Die gesamte Baumalinahme nimmt auf die Interessen der betroffenen
Grundstuckseigentimer soweit wie mdglich Rucksicht.
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Die Regelung eines Ausgleichs fur die notwendigen Eingriffe ist den
nachfolgenden Entschadigungsverfahren vorbehalten. Art und Hohe der
Entschadigungen sind in den Grunderwerbsverhandlungen oder im
Enteignungs- bzw. Entschadigungsfestsetzungsverfahren zu regeln.
Denn fur unmittelbar durch Grundabtretung entstehende Nachteile gilt
ausschlie3lich Entschadigungsrecht nach Art. 11 des Bayerischen
Gesetzes Uber die entschadigungspflichtige Enteignung (BayEG), in der
in der Bayerischen Rechtssammlung (BayRS 2141-1-B) verdéffentlichten,
bereinigten Fassung, zuletzt gedndert durch Verordnung vom 26.3.2019
(GVBI S. 98), so dass Regelungen im Rahmen des Planfeststellungs-
verfahrens nicht erfolgen kdnnen. Hiernach ist Entschadigung fur den
eintretenden Rechtsverlust gemaf Art. 8 und Art. 10 BayEG zu leisten.

Einwendungen wegen befirchteter Wertminderung der
Anliegergrundstiicke werden zuriickgewiesen. Zum einen gehdrt es zur
Sozialbindung des Eigentums, dass rechtlich zulassige Veranderungen
im Wohnumfeld der Immobilie entschadigungslos hinzunehmen sind,
zum anderen ist die Annahme, dass der Bau einer Straf3enbahnlinie zur
Wertminderung der Wohngrundstiicke fihrt, in keiner Weise belegt. Im
Gegenteil tragt die ErschlieBung mit einem hochwertigen OPNV-
Angebot eher zur Wertsteigerung der Immobilie bei. Allein die Tatsache,
dass Konigsbrunn mit der Strallenbahn erstmals einen leistungsfahigen
Anschluss an die Schiene erhdlt, ist als deutliche Verbesserung und
hochwertiges Angebot zu werten.

Sonstige Forderungen Trager 6ffentlicher Belange

Im Folgenden werden im Wesentlichen nur die Forderungen der Trager
offentlicher Belange behandelt, die nicht bereits Gegenstand der
bisherigen themenkomplexbezogenen Abwégung waren. Soweit diesen
Forderungen gegen die Planfeststellung nicht durch Auflagen in diesem
Beschluss Rechnung getragen wurde oder sie sich nicht auf andere
Weise (z. B. durch Vereinbarungen mit dem Baulasttrager) erledigt
haben, werden sie zurlickgewiesen.

Stadt Augsburg

Die Stadt Augsburg unterstiitzt die Verlangerung der Stra3enbahnlinie 3
nach Koénigsbrunn im Rahmen der Mobilitdtsdrehscheibe Augsburg. Die
MalRnahme ist Bestandteil des Ausfiihrungsnetzes des Nahverkehrs-
plans fir den Nahverkehrsraum Augsburg 2015plus, der von der Stadt
Augsburg sowie den Landkreisen Augsburg, Aichach-Friedberg und
Dillingen a.d. Donau gemeinsam beschlossen wurde und am 1.4. 2015
in Kraft getretenen ist. Das Ausflhrungsnetz enthalt Malinhahmen mit
einem absehbaren Realisierungshorizont (2020). Das Ruckgrat des
OPNV im Nahverkehrsraum wird It. Nahverkehrsplanung von der
Schiene gebildet. Die Stadt Konigsbrunn ist die grofte Stadt im
Landkreis Augsburg und zugleich die einzige Stadt im Umland von
Augsburg, die bislang keinen Schienenanschluss hat.

Abfallwirtschafts- und Reinigungsbetrieb

Stadtreinigung und Winterdienst:
Die offentlichen Verkehrsflachen sind so zu gestalten, dass eine
maschinelle Reinigung und Sicherung moglich ist. Darum muissen
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besonders bei Geh- und Radwegen eine Durchfahrtsbreite von
mindestens 1,70 und eine Durchfahrtshéhe von 2,40 m gewabhrleistet
sein. Geplante Briicken sollten fur ein zuldssiges Gesamtgewicht von 5 t
ausgelegt sein. Evtl. vorgesehene Absperrpoller, bzw. Absperrpfosten
midssen um-klapp- oder herausnehmbar sein, damit eine
uneingeschrankte Befahrbarkeit fir unsere Fahrzeuge gegeben ist.
Zudem ist mindestens ein Stellplatz fur eine Streukiste vorzusehen.
Sollten diese Erfordernisse nicht umsetzbar sein, missen die
notwendigen Reinigungs- und Sicherungsaufgaben zeitaufwendig
manuell durchgefihrt werden. Mit dem derzeit vorhandenen Personal ist
das nicht mehr maoglich.

Der Vorhabentrager hat die Beachtung der Vorgaben zugesichert.

Eine Entscheidung der Planfeststellungsbehorde ist nicht erforderlich

Wertstoffsammlung:

Es wird weiterhin um Einplanung eines Standortes fir Wertstoffcontainer
bei der Haltestelle Brahmsstral3e gebeten.

Die Abmessungen sollten ca. 12 m auf 2 m betragen. Je nach
Entleerungslogistik der beauftragten Firmen werden sowohl 3-Achs-Lkw
als auch Sattelauflieger eingesetzt.

Der Vorhabentrager hat hierzu erwidert: Die Aufstellung des Wertstoff-
containers steht in keinem Zusammenhang mit der Verlangerung der
StralRenbahnlinie und den damit zusammenhangenden Aufgaben und
Pflichten des Vorhabentragers. Daher wird das Anliegen als Forderung
an den Vorhabentrager zurlickgewiesen. Der in der Verantwortung der
Bauverwaltung der Stadt Augsburg liegende StrafRen- und Wegebau
wurde lediglich  nachrichtlich aufgenommen. Dort und im
Zusammenhang mit dessen Verwirklichung kann die Aufstellung des
Containers geplant werden.

Aufgrund der nachvollziehbaren Erlauterung des Vorhabentragers muss
die Forderung an den Vorhabentrager zuriickgewiesen werden.

Umweltamt:
Die Ausfihrungen zu Larm, Erschitterungen, Bodenschutz und
Wasserrecht wurden vorstehend bereits fachspezifisch behandelt und in

Form von Auflagen und Hinweisen gewirdigt.

Eine eigenstandige Entscheidung der Planfeststellungsbehdrde ist nicht
erforderlich

Bildungsreferat:

Hinsichtlich der geplanten Haltestelle ,Schulzentrum® auf Héhe der
Johann-Straul3-Grundschule regt das Bildungsreferat an, die
Namensgebung  zu Uberdenken, da auBer maximal 2
Grundschuleinrichtungen keine weiteren Schulen an dem Standort
geplant sind.

Der Vorhabentrdger erwidert, es handele sich lediglich um einen
Arbeitstitel, die Namensgebung der Haltestelle ist nicht Gegenstand der
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Planfeststellung, sondern erfolgt im Zuge der Bauausfuhrung kurz vor
Inbetriebnahme der StraRenbahn.
Da die Namensgebung nicht teilnimmt an der verbindlichen Rechtskraft
des Planfeststellungsbeschlusses, ist eine Entscheidung der

Planfeststellungsbehorde nicht erforderlich.

Stadtplanungsamt:

Das Stadtplanungsamt auflert insbesondere mit Blick auf das zu
entwickelnde Baugebiet Haunstetten Sudwest detaillierte Wiinsche zur
Baumbepflanzung insbesondere zu deren Standorten und deren
Anordnung.

Der Vorhabentrager aufRert hierzu, dass die Festlegungen erst in der
Ausfuhrungsplanung erfolgen kdnnen. Hier kann dann auch so weit als
mdoglich beriicksichtigt werden, ob und inwieweit sich die Pflanzungen im
Zuge des Strallenbahnbaus und der spateren Entwicklung des neuen
Baumgebietes erganzen konnen. Er sagt zu, die Ausfuihrungsplanung
mit dem Stadtplanungsamt ebenso wie dem Amt flr Grinordnung,
Naturschutz und Friedhofswesen abzustimmen.

Eine Entscheidung der Planfeststellungsbehorde ist nicht erforderlich.

Mit Blick auf das neue Baugebiet fordert das Stadtplanungsamt schon
jetzt weitere Bahnuibergange fur FuRganger und Radfahrer.

Der Vorhabentrager weist die Forderungen mangels Planungsreife des
neuen Baugebiets ab, versichert aber, dass im Falle der Konkretisierung
des Baugebietes die Einrichtung weitere Ubergange ebenso wie die
Verlegung bisheriger Ubergéange moglich bleiben wird.

Die Planfeststellungsbehérde  folgt der  Argumentation  des
Vorhabentrdgers und weist die Forderungen zurtick, zumal dem
Anliegen des Stadt-planungsamtes so weit als madglich mit
nachrichtlichen Ubernahme von deren Planungen Rechnung getragen
wird.

Aus stadtebaulicher Sicht sei es wiinschenswert, im innerstadtischen
Bereich auf Andreaskreuze zu verzichten.

Diese Forderung muss zurlickgewiesen werden. Es gibt klare verkehrs-
rechtliche Vorgaben, wann das Verkehrszeichen Andreaskreuz
aufzustellen ist. Es besteht kein Ermessensspielraum, der es ermoglicht
auf die Aufstellung bei verkehrlicher Notwendigkeit wegen
stadtebaulicher Aspekte zu verzichten.

Die weiteren Hinweise des Stadtplanungsamtes haben keine Relevanz
fur den feststellenden Teil der gegenstéandlichen Planfeststellung und
werden daher im Interesse der Ubersichtlichkeit an dieser Stelle nicht
weiter behandelt.

Die straBenbaulichen  Anforderungen ebenso wie die der
StralRenverkehrstechnik wurden in den Auflagen bericksichtigt bzw.
vom Vorhabentrager umgesetzt. Eine Entscheidung der
Planfeststellungsbehérde ist nicht erforderlich.
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Stadt Konigsbrunn/Stadtwerke Kénigsbrunn

Die Stadt Koénigsbrunn bittet im Interesse der betroffenen Birger und
des Larmschutzes auf die Anwendung des Schienenbonus zu
verzichten. Die (noch) bestehende Privilegierung konnen nicht
nachvollzogen werden.

Die Forderung wird zuruckgewiesen. Richtig ist zwar, dass der
Schienenbonus aufgrund neuerer Erkenntnisse nicht mehr als
sachgerecht angesehen wird. Die abwagende Entscheidung, ab
welchem Zeitpunkt der Bonus nicht mehr in Anspruch genommen
werden darf, hat aber der Gesetzgeber bereits getroffen, so dass kein
Raum fir eine weitere strengere Einzelfallentscheidung besteht. Dem
Vorhabentrager kann daher auch nicht zur Auflage gemacht werden,
Jreiwillig® zu verzichten und den damit verbundenen planerischen und
finanziellen Mehraufwand zu tragen bzw. die Hohe der zu erwartenden
Fordergelder dadurch negativ zu beeinflussen.

Der Forderung bei der Berechnung der Schallwerte eine mdgliche
Taktverdichtung zu berlcksichtigen wurde im Zuge der Tektur
berticksichtigt. Da Taktverdichtungen allenfalls im Tagesbetrieb zu
erwarten sind, wurden nur diese berechnet mit dem Ergebnis, dass es
nicht zu weiteren (neuen) Grenzwertiiberschreitungen fihren wirde.

Der Bitte, die von der Stadt Konigsbrunn geplanten (freiwilligen) Larm-
/Sichtschutzwénde in das Verfahren einzubeziehen wurde ebenfalls im
Zuge der Tektur Rechnung getragen.

Die Stadt Konigsbrunn tragt im Zuge des Tekturverfahrens vor, eine
Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit auf 30 km/h zwischen Augsburger
Strale und Brunnenzentrum (Grinkorridor) sei angesichts der
besonderen Sensibilitdt des Gebiets angebracht.

Ungeachtet der Frage, ob dieser Belang von der Stadt Kdnigsbrunn
vorgetragen werden kann und ob der Einwand verspéatet vorgetragen
wurde kann im Ergebnis festgehalten werden, dass diese Forderung, die
auch von einigen privaten Einwendern erhoben wurde, zurlickzuweisen
ist. Weder Verkehrssicherheit, noch Larm- oder Erschitterungsschutz
rechtfertigen die Anordnung einer Temporeduzierung. Auch fir
StraBenbahnen kann aber nur dann die Abweichung von der
Regelgeschwindigkeit festgesetzt werden, wenn ein rechtlicher Grund
vorhanden ist. Dies ist hier nicht gegeben. Der Korridor ist seit Jahren
fur die StraRenbahn freigehalten und ist entsprechend baulich auf die
Regelgeschwindigkeit ausgelegt. Es besteht weder eine L&rm- noch
eine Erschitterungslage, die eine Temporeduzierung rechtfertigen
wuirde. Da die StraRenbahn jedoch auf einem unabhéngigen Gleiskdorper
fahrt, gilt fir sie auch eine durch die Stral3enverkehrsbehérde fir den IV
in den angrenzenden Wohnstral3en mdglicherweise angeordnete Tempo
30 Regelung nicht.

Die Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit wirde sich auf die
Nutzerfreundlichkeit und die betriebswirtschaftlichen Kosten negativ
auswirken.
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Mangels rechtlicher Grundlage und wegen der beschriebenen negativen
Folgen im Betrieb der StralBenbahn ist die Forderung daher
zuriickzuweisen.

Behindertenvertreter
Behindertenbeirat der Stadt Augsburg

Der Behindertenbeirat der Stadt Augsburg hat sich schon in Stadium der
Entwurfsverfassung des Planfeststellungsantrags kritisch zu den
geplanten Z-Querungen geaufert, sofern und soweit davon Menschen
mit Einschrankungen betroffen seien. Sowohl fir Blinde und
Sehbehinderte als auch fur Rollstuhlfahrer sei diese Art der Querung
gefahrlich. Aufgrund der Erfahrungen im Praxistest wurde diesem

Anliegen Rechnung getragen  und Uberquerungen in
Haltestellenbereichen als geradlinige Uberquerung mit Umlaufsperre
gestaltet.

Auch soweit ergdnzende Blindenleitsysteme, bzw. Bahnsteiganpas-
sungen angemahnt wurden konnte eine erledigende Klarung erfolgen.
Alle Vorgaben zur Barrierefreiheit werden in der Ausfiihrungsplanung
bertcksichtigt und abgestimmt.

Haltestelleneinrichtungen sind nicht Gegenstand der Planfeststellungs-
unterlagen, so dass die hierflr aufgestellten Forderungen bei Bau und
Planung dieser Einrichtungen zur Berlicksichtigung vorgetragen werden
mussen.

Auch die Einrichtung von Toilettenanlagen ist nicht Bestandteil des
gegenstandlichen Verfahrens, o) dass dem Wunsch,
behindertengerechte Toilettenanlagen zu errichten, nicht entsprochen
werden kann.

Gleiches gilt fur die gewinschte Errichtung eines Behindertenpark-
platzes.

Behindertenfachstelle des Landkreises Augsburg

Den Forderungen des Behindertenbeauftragten des Landkreises
Augsburg wird soweit wie moglich Rechnung getragen. So werden
Bodenindikatoren nach den Grundsatzen, wie sie fir das Stadtgebiet
Augsburg entwickelt wurden, geplant und gegebenenfalls den
spezifischen Gegebenheiten des Neubauprojekts angepasst.

Die Anforderungen bei der ErschlieBung des barrierefreien
Bahnibergangs an der Haltestelle ,Brunnenzentrum® an die
Barrierefreiheit sollen beachtet werden. Da die ErschlieRung tber eine
jetzt als Parkplatz genutzte Flache vorgesehen ist, auf3erte die
Fachstelle Bedenken. Der Umbau bzw. die Anpassung des Parkplatzes
ist nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens. Es ist aber zu
erwarten, dass die Stadt Konigsbrunn die Vorgaben der Barrierefreiheit
beim Umbau bericksichtigen wird.

Die Fachstelle fordert, dass im Verlauf des Abschnitts Augsburger
Strale Konigsallee (Grunkorridor) moglichst alle Bahnquerungen in
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gerader Linie gefuhrt und mit einer Signalisierung versehen werden.
Besonders wichtig sei dies bei der Querung in der Verlangerung der
Mindelheimer Stral3e, um eine moglichst kurze Verbindung zwischen
AWO Altenheim und Kirche herzustellen. Dies wird fir die Querungen
zuriickgewiesen, wo in der weiteren Wegfihrung nicht mit einer Nutzung
durch Blinde/Sehbehinderte zu rechnen ist. Da Menschen mit Rollstuhl
oder Rollator auch Z-Ubergéange nutzen konnen, tiberwiegen in diesem
Fall die Vorteile einer in Z-Form angelegten Querung die Interessen der
Barrierefreiheit.

Der Haltestelleniberweg der Haltestelle ,Mindelheimer Stralte” ist
uneingeschrankt barrierefrei geplant und bietet einen kurzen
Verbindungsweg zwischen Seniorenwohnheim und Kirche. Die
angedachte Wegverbindung ist sogar kiirzer als die am BU 16
vorgeschlagene. Da somit dem Wunsch einer Dbarrierefreien
Wegverbindung in vollem Umfang Rechnung getragen wird, wird die
Forderung fiir BU 16 zuriickgewiesen.

Den Anforderungen an die Barrierefreiheit an der Endhaltestelle
,KOnigsbrunn Zentrum“ wird weitgehend durch Anpassung der
bisherigen Haltestelle entsprochen. Ein definierter Zugang und ein
sicheres Umsteigen zwischen Strallenbahn und Bus werden
gewabhrleisten, indem am sidlichen Bahnsteigende eine blindengerechte
Signalisierung nachgeristet wird. Diese ermdglicht eine sichere
Querung vom Gehweg der der Bgm.-Wohlfahrt-Stralle kommend Uber
die Busspur zum dstlichen Bahnsteig sowie weiter eine Querung des
StralRenbahngleises zwischen 6stlichem und westlichem Bahnsteig.

Da die Stadt Konigsbrunn eine stadtebauliche Uberplanung der
Freianlagen im zukinftigen Wendeschleifenbereich beabsichtigt und im
Zuge der neuen oder geanderten Wegefilhrung die Aspekte der
Barrierefreiheit berlicksichtigen muss, wird im gegenstandlichen
Verfahren auf die Weiterfhrung des Blindenleitsystems im Westen
verzichtet.

Diese Entscheidung ist nachvollziehbar und wirtschaftlich verninftig; da
wie beschrieben eine barrierefreie Nutzung von Osten her gewahrleistet
ist, auch unter dem Gesichtspunkt der Barrierefreiheit vertretbar.

Die Anforderungen an die Fahrgastunterstinde (Beleuchtung,
Bedienung, Stellplatz fur Rollstuhl) wird die Stadt Kénigsbrunn bei der
Errichtung der Fahrgastunterstande berticksichtigen.

Im Rahmen der Tekturplaung wurde angeregt, die schrag verlaufende
FulBwegfurt Uber die Guldenstrale zu vermeiden, da sie gerade fur
blinde Menschen erhebliche Gefahren auslost.

Dem Anliegen kann durch Anpassung des schragen Winkels,
Gestaltung mit Bodenindikatioren und evtl. gezielte Hinfilhrung von
blinden Menschen z.B. durch Gelander teilweise Rechnung getragen
werden und wird in der Ausfuhrungsplanung mit den Behinderten-
vertretungen abgestimmt. Ein volliger Verzicht ist im Interesse der
Radwegfuhrung und der sicheren LKW Ausfahrt aus dem anliegenden
Gewerbegrundsttick nicht moglich.

Eine Sichteinschrankung fur Rollstuhifahrer durch die Errichtung von
Larmschutzwanden ist nicht zu beflirchten. Die Abstéande der
Larmschutzwande an BU 15 und 18 zum Standort des Rollstuhlifahrers
sind so grol3, dass keine Sichteinschrankung zu befirchten ist.
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11.4. Technische Aufsichtsbehoérde (tAb)

Die sicherheitstechnischen Anforderungen wurden bereits weitestgehend
in der Planungsphase besprochen und in der vorliegenden Planung
umgesetzt.

Weiterhin kritisch sieht die tAb das auf Augsburger Flur vorgesehene
hochliegende Rasengleis und bittet daher, davon Abstand zu nehmen
oder die genaue Bauform zumindest der nachfolgenden
Ausfihrungsplanung zu tberlassen.

Der Vorhabentrager tragt vor, dass das Rasengleis auf ausdrticklichen
Wunsch der Stadt Augsburg eingeplant ist mit Blick auf die geplante
Bebauung Haunstetten Sid West. Die Sicherheitsbedenken seien nicht
nachvollziehbar. Der Bahnkorper wird als besonderer Bahnkorper mit
mindestens 3m Abstand zur Fahrbahn errichtet werden. Es bestehen
gute Sichtverhaltnisse. Querungen sind mit Andreaskreuzen sichtbar
gemacht, es findet Uberwiegend landwirtschaftlicher Kfz-Verkehr statt.
Die Stral3enbahn hat gegeniber allen anderen Verkehrsteilnehmern
Vorrang. Die befirchteten Gefahren lassen sich nicht durch
entsprechende Unfallstatistiken belegen.

Die Bauform des Bahnkdrpers hat unter anderem Auswirkungen auf die
Larmentwicklung, so dass schon aus diesem Grund eine Festlegung der
Oberbauform im Planfeststellungsverfahren erfolgen muss.

Die Ausfihrungen des Vorhabentrdgers sind nachvollziehbar, so dass
kein Rechtsgrund besteht die Oberbauform hochliegendes Rasengleis in
dem beschriebenen Abschnitt abzulehnen; die Forderung der tAb wird
insoweit zuriickgewiesen.

Einwendungen Privater

Im Folgenden werden im Wesentlichen die fir die Straf3enbahnplanung rechtlich
entscheidungserheblichen Einwendungen von Privatpersonen behandelt, die
nicht bereits Gegenstand aller bisherigen Abhandlungen waren oder sich nicht
auf andere Weise (z.B. durch Vereinbarungen mit dem Vorhabentrager)
erledigt haben oder im Rahmen der Bauausfihrung abzustimmen sind.

Soweit diesen Forderungen nicht durch Auflagen in diesem Beschluss, Tekturen
oder Roteintragungen Rechnung getragen wurde, oder sie sich nicht
sonst erledigt haben, werden sie zuriickgewiesen. Zur Klarstellung sei schon an
dieser Stelle erwahnt, dass keinem Einwendungsfuhrer ein Rechtsanspruch auf
vollumfangliche Berlcksichtigung seiner Einwendung zur Seite steht, aber im
Rahmen einer sachgerechten Abwagung folgende abgestuften Moglichkeiten:

Wird der Einwand in vollem Umfang bertcksichtigt oder ausgeraumt, so hat sich
die Einwendung erledigt. Ist eine Berucksichtigung nicht oder nicht in vollem
Umfang maoglich wegen widerstreitender Interessen Dritter, des Vorhabentragers
oder des Allgemeinwohls, so hat die Planfeststellungsbehérde eine sachgerechte
Abwagung der Interessen  vorzunehmen und auf Basis des
Abwégungsergebnisses zu entscheiden, so dass dem Anliegen noch teilweise
Rechnung getragen werden kann oder es aber zuriickgewiesen werden muss.

Es haben sich —wie bereits die Erorterungstermine gezeigt haben-
Themengruppen herausgebildet, die von mehreren Einwendungsfuhrern
angesprochen wurden. Sie waren inhaltlich haufig gleichlautend, manchmal aber
auch mit einander widersprechender Zielsetzung formuliert. Die Einwendungen
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werden Uberwiegend in diesen Themengruppen behandelt. Soweit dann noch
Einwendungen unbearbeitet sind, werden diese einzeln abgehandelt.

Verfahrensfragen:

Von einigen Einwendungsfihrern wurde moniert, dass die Verlangerung der
Stral3enbahnlinie 3 richtiger Weise im Zuge der Bauleitplanung zu behandeln
gewesen ware und nicht im Fachplanungsverfahren.

Zum einen fehle es an der Uberdrtlichen Bedeutung, zum anderen dirften
Vorgaben und Annahmen des Bebauungsplanes 104 der Stadt Koénigsbrunn
nicht durch Fachplanungsrecht auf3er Kraft gesetzt werden.

Die Einwédnde mussen zurlickgewiesen werden.

Weder geht die Reichweite eines Bebauungsplanes soweit, dass er spatere
Planungen ausschlie3t, noch gibt es eine rechtlich verbindliche Vorgabe,
innerstadtische StralRenbahnlinien im Bauleitplanverfahren zu prifen und zu
genehmigen. Der Bebauungsplan hat den moglichen Bau einer StralRenbahn
durchaus bertcksichtigt, indem der Korridor gekennzeichnet und freigehalten
wurde. Detailliertere Festlegungen waren mangels Planungsreife damals nicht
moglich.

§ 28 PBefG schreibt fir die Genehmigung das Planfeststellungsverfahren als
Regelverfahren verbindlich vor. Es gibt die Mdglichkeit, aber nicht die Pflicht fur
rein Ortlich wirksame Vorhaben das Bauleitplanverfahren zu wahlen. Die
Entscheidung liegt beim Antragsteller und muss/kann, wenn das als Regelfall
vorgesehene Planfeststellungsverfahren (Fachplanung) gewahlt wird, von der
Genehmigungsbehorde nicht hinterfragt werden. Evtl. Widersprtchlichkeiten zur
geltenden Bauleitplanung muissen, wie hier geschehen, im Fachverfahren im
Zuge der Konfliktbewaltigung behandelt werden.

Den Stadtwerken Augsburg, hundertprozentige Tochter der Stadt Augsburg,
wurde die Aufgabe ubertragen, OPNV im Stadtgebiet zu entwickeln und zu
betreiben. Die Stadt Augsburg hat das Recht, diese Angelegenheiten selbst zu
erledigen, z.B. auch mit Hilfe eines Tochterunternehmens. In diesem Fall nimmt
sie nicht am Marktgeschehen teil und es bedarf keiner Ausschreibung. Dies gilt
auch dann noch, wenn Sie das OPNV Angebot auf die Nachbarkommune
ausweitet auf Basis vertraglicher Vereinbarung zwischen den Stadten.

Gleiches gilt fur die auf der verlangerten StralRenbahnlinie 3 zu erbringenden
Verkehrsleistungen. Die Augsburger Verkehrsgesellschaft AVG mbH ist als
interner Betreiber i.S.d. Art. 5 Abs. 2 der Verordnung (EG) 1370/2007 durch die
zustandige Behdrde (Stadt Augsburg) nach Mal3gabe der Art. 3 Abs. 1 und 4 der
Verordnung direkt mit der Erbringung von Nahverkehrsleistungen fur die Stadt
Augsburg betraut worden. Die Betrauung wird vor Aufnahme des erweiterten
Betriebs auf der Linie 3 entsprechend aktualisiert werden.

Der Einwand, die Planfeststellung misse bereits aus formalen Grinden
(Vergabeverstol3) abgelehnt werden, wird daher zuriickgewiesen.

Auch der Einwand, das Vorhaben sei defizitar und daher nicht
genehmigungsfahig, wird zuriickgewiesen. Das OPNV-Angebot ist eine freiwillige
Aufgabe der Staddte und Landkreise, die sie im Rahmen ihrer finanziellen
Méoglichkeiten bewaltigen sollen. Bereits die Definition zeigt deutlich auf, dass die
Bereitstellung eines leistungsfahigen OPNV Aufgabe der Daseinsvorsorge der
kommunalen Aufgabentrager ist, gerade weil davon auszugehen ist, dass OPNV
nicht ausschliel3lich Uber Fahrentgelte der Nutzer finanzierbar sein wird.
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Konsequenter Weise geht die Wirtschaftlichkeitsberechnung von dieser
Grundannahme aus und stellt das Ausmall des Nutzens fur Blrger, Umwelt,
Lebensbedingungen u.a. dem Kostenaufwand gegeniber. Der Bund hat flr
dieses Verfahren die sogenannte Standardisierte Bewertung entwickelt, um die
Forderwirdigkeit des Projekts zu prifen, die fir das gegenstandliche Projekt
einen hohen Nutzungsfaktor ausweist. Die Wirtschaftlichkeit des Projekts steht
fur die Planfeststellungsbehorde daher auf3er Frage.

Soweit moniert wurde, die Auslegung sei ltickenhaft erfolgt und es sei damit
keine umfassende Beteiligung der betroffenen Offentlichkeit erfolgt, wird dies
zuriickgewiesen.

Die Auslegung von Planunterlagen dient dazu, ,den Plan einer breiteren
Offentlichkeit bekannt zu machen und potentiell in ihren Rechten Betroffenen
eine Grundlage fir die eigenverantwortliche Interessenswahrung im
Anhorungsverfahren zu schaffen" (Kopp/Ramsauer, Verwaltungsverfahrens-
gesetz, 19. Aufl. RNr. 45 zu § 73).

Diesem Anspruch wurde sowohl mit der Auslegung der urspriinglichen Planung
als auch der der Tekturunterlagen entsprochen.

Auch nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts kann sich die
Auslegung auf die Unterlagen beschranken, deren der Einzelne bedarf, um den
Grad seiner Betroffenheit abschatzen und sich das Interesse, Einwendungen zu
erheben, bewusst machen zu kénnen (BVerwG v. 15.2.2018 - 9 C 1.17).

Es besteht weder Notwendigkeit noch Anspruch, als moglicherweise Betroffener
die Gesamtheit der Planunterlagen detailliert zu prifen und ausgelegte
Gutachten im Detall nachzurechnen. Das Prifungsrecht als
Betroffener/Betroffene wird definiert aber auch begrenzt durch die mdgliche
Betroffenheit der Interessen und Rechte des Einzelnen.

Von Seiten des Betroffenen genigt es, die befiirchtete Betroffenheit in Form der
Einwendung benennen zu kénnen, er ist nicht ,beweispflichtig“. Es ist Aufgabe
des Vorhabentragers und gegebenenfalls der Gutachter die vorgetragenen
Bedenken zu widerlegen bzw. zu identifizieren und im zweiten Schritt zu
beheben. Der Anspruch, dass jeder Betroffene und Birgers jedes Spezialgebiet
persdnlich durchdringen kénnen muss, ist faktisch unmdéglich und daher
konsequent weder vom Gesetzgeber noch von der o.g., hdchstrichterlichen
Rechtsprechung gefordert oder erwartet.

Forderungen im Interesse des Larmschutzes:

Wie vorstehend unter Punkt B) Ill. dargelegt, besteht auf Basis der tektierten
Unterlagen fur die Anwesen in Kénigsbrunn St. Ulrich-Str. 19 und Siedlerweg 12
aufgrund erhdhter Pegelwerte bei Nacht kein Anspruch auf aktiven Larmschutz
mehr, da dem in der tektierten Fassung der Planunterlagen bereits Rechnung
getragen wurde. Soweit dariber hinaus die Stadt Konigsbrunn freiwillig
Larmschutzwande errichten will, bestehen keine Bedenken, diese Mal3nahmen in
die Planfeststellungsentscheidung einzubeziehen. Insbesondere werden
vereinzelt vorgetragene Bedenken (Sicherheit, Licht, Inanspruchnahme privaten
Grundes) zuriickgewiesen. Die Planunterlagen belegen, dass die Bedenken
unbegriindet sind.

Einzelne Einwendungsfiuhrer auf Kénigsbrunner Flur, die aktiven Schallschutz
gefordert haben, wurden nicht in die freiwillige Maf3nahme der Stadt Kénigsbrunn
einbezogen. Da es mangels Uberschreitung der LA&rmwerte keinen Rechtsgrund



-92 -

fur aktiven Larmschutz gibt, missen deren Einwendungen zurickgewiesen
werden. Mangels Grenzwertlberschreitung besteht kein Rechtsanspruch weder
gegen den Vorhabentrager noch gegen die Stadt Kaonigsbrunn
(Gleichbehandlung).

Gleiches gilt fur die auf Augsburger Flur geforderten Gabionenwande bzw.
alternative Larmschutzbauten. Ein Anspruch auf aktiven Larmschutz besteht nur
dann, wenn und soweit Larmgrenzwerte Uberschritten werden. Dies ist auf
Augsburger Flur nicht der Fall.

Die Forderung fur die Wohnobjekte im Bereich Bau-km 3+450-550 und 3+900-
950 nach passivem Schallschutz werden zurickgewiesen, da es entgegen der
Einschatzung des anwaltlichen Vertreters zu keinen Larmwertlberschreitungen
kommt.

Einige Einwendungsfuhrer trugen vor, dass sie nicht bereit waren die Einhaltung
der Larmgrenzwerte durch aktive Larmschutzmaflnahmen auf lhrem Privatgrund
zu ermdglichen. Die Stadt Kodnigsbrunn hat nur dort, wo eine einvernehmliche
Losung mit den Eigentiimern méglich war, Larmschutz freiwillig vorgesehen; eine
gesetzliche Verpflichtung bestand und besteht nicht. Damit ist gewahrleistet,
dass deren Privatgrund nicht fir LarmschutzmaRnahmen in Anspruch
genommen wird.

Einige Einwendungsfuhrer sprachen sich explizit gegen die Errichtung von
Larmschutzwanden aus. Da weder deren Grund fir die Mal3Bnahme in Anspruch
genommen wird, noch eine negative Betroffenheit erkennbar ist, sind diese
Einwdnde unbeachtlich. Der Vorhabentrager und die Fachbehérden haben
nachgewiesen, dass die Wande keine Sicherheitsgefahr, insbhesondere keine
Geféahrdung im Falle eines Brandes, verursachen.

Die Stadt Konigsbrunn hat zugesichert, die vom aktiven Larmschutz betroffenen
Anlieger im Zuge der Ausfuhrungsplanung regelméafig zu informieren und, wo
notig, einzubinden und tragt damit einem im Tekturverfahren vielfach geauf3erten
Wunsch Rechnung.

Einige Einwendungsfiihrer sahen die Larmberechnung als unzureichend an, da
sie weder den Aufenthalt in den AuRenflichen noch die Larmsituation bei
getffnetem Fenster beriicksichtige. Der Larm kann nur dann und soweit begrenzt
werden, als er Rechte Dritter dber Gebuhr beeintrachtigt. Diesem
Grundgedanken wird bei der Larmberechnung dadurch Rechnung getragen,
dass die Orte betrachtet werden, wo Menschen sich standig oder tberwiegend
aufhalten. Der Uberwiegende Aufenthalt der Wohnbevolkerung ist im Haus oder
im bebauten AuBenwohnbereich i.S.d. VLarmSchR 97. Im Ubrigen hat der
Gesetzgeber die Immissionsgrenzwerte durch HOhe und Differenzierung
zwischen Tag und Nacht definiert und den Immissionsort gem. Anlage 2 zur 16.
BImSchV  auf der Geb&udefassade bzw. in der Mitte der
AulRenwohnbereichsflache festgelegt. Dadurch hat er auch bei Einhaltung der
Grenzwerte deren Zumutbarkeit festgestellt. Wir sehen keinen Anlass die
RechtmaRigkeit dieser Annahmen anzuzweifeln, daher wie der Einwand der
unzureichenden Larmberechnung zurtickgewiesen.

Sowohl auf Augsburger Flur wie auf Konigsbrunner Flur wurde die Forderung
erhoben in verkehrsberuhigten Wohnstralen und an Kurven den La&rm durch
verbindliche Temporeduzierung zu begrenzen.

Der Vorhabentrager hat Uberzeugend dargelegt, dass durchgehend mit
Durchschnittsgeschwindigkeiten gerechnet werde, aber z.B. in engeren Kurven
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oder im Umfeld von Haltestellen diese Geschwindigkeit rein tatsachlich nicht
gefahren werden kénne. Mit dieser Methode sei sichergestellt, dass Anlieger
durch den Betriebslarm nicht Gber Gebihr belastet werden, inshesondere keine
Larmgrenzwerte Uberschritten werden. Eine Temporeduzierung auf langerer
Strecke (z.B. in verkehrsberuhigten Wohnstraen) fuhre zu wirtschaftlichen
Nachteilen und mindere durch Fahrzeitverlangerung die Attraktivitat des OPNV
Angebots. Daher lehne er eine Temporeduzierung, ohne rechtliche
Notwendigkeit ab. Eine rechtliche Notwendigkeit lasse sich auch nicht in
verkehrsberuhigten Wohnstraf3en herleiten, solange und soweit die Straf3enbahn
auf eigenem Bahnkorper fahrt. Die Tempo-30-Regelung gelte ausschliellich fir
die StralBenverkehrsflache. Es sei im Interesse der Stral3enbahnnutzer eine
zligige und damit attraktive Verbindung anzubieten. Diesem Interesse kann und
soll in vollem Umfang Rechnung getragen werden, wenn und soweit dadurch
nicht in gesetzlich geschitzte Rechte der Anwohner eingegriffen wird. Letzteres
ist nachweislich nicht der Fall. Die Argumentation des Vorhabentrdgers ist
schliussig, daher werden die Forderungen auf Temporeduzierungen in
bestimmten Streckenabschnitten zurlickgewiesen. Sie sind weder aufgrund
konkreter Gefahren noch wegen Larmbeeintréachtigung gerechtfertigt.

Der Vorhabentrager hat in einigen Abschnitten hoch- bzw. tiefliegendes
Rasengleis eingeplant.

Im Planungsbereich Kdnigsbrunn kam mehrfach die Forderung, dass dort — wie
in Augsburg- hochliegendes Rasengleis vorgesehen werden soll. Diese
Forderungen missen zuriickgewiesen werden, da der Vorhabentrdger mit der
vorgelegten Planung bereits alle Larmwerte einhalten kann. Zu hochliegendem
Rasengleis konnte er aber nur dann verpflichtet werden, wenn weitere
Larmschutzmaflinahmen erforderlich wéaren und die Ausfihrung in Form des
hochliegenden Rasengleises zur dann notwendigen Larmminderung beitragen
konnte.

Die vielfach vorgetragenen Bedenken zur Belastbarkeit des Larmgutachtens mit
Blick auf eine spater mogliche Taktverdichtung im Betrieb der StraRenbahn
konnten ausgeraumt werden. Im Zuge des Tekturverfahrens gab der
Vorhabentrager die hypothetische Berechnung fir einen 5/7,5 Minutentakt im
Tagesbetrieb in Auftrag. Die Berechnung zeigt auf, dass die Taktverdichtung
keine neuen Schutzfalle auslésen wirde. Eine Veranderung nachts ist
auszuschlieBen, da hier von Anfang an der im Stadtgebiet Ubliche Rhythmus
gefahren wird.

Forderungen, zukilnftige Taktverdichtung durch eine entsprechende Auflage im
gegenstandlichen Beschluss zu unterbinden, werden zuriickgewiesen.

Schon weil keine rechtlich beachtlichen Verschlechterungen zu erwarten sind,
verbietet sich eine derartige Auflage.

Variantenpriufung:

Die Variantenprifung wurde bereits unter den Punkten C) Ill. 2.2 ausfuhrlich
behandelt.

Mehrfach wurde unter dem Stichwort Variantenprifung Kkritisiert, dass der
Vorhabentrager es versdumt habe, der Stral3enbahntrasse ein Angebot mit Gas-
oder Elektrobussen gegenuber zu stellen. Dies miisse nachgeholt werden.

Diese Forderungen werden zurtickgewiesen.

Der Vorhabentrager hat sehr wohl dargestellt, dass die elektrisch betriebene
StralBenbahn wegen des gréReren Fassungsvermodgens das richtige und
notwendige Angebot eines modernen und auf erhdhte Fahrgastzahlen zielenden
Nahverkehrs sei. Es gehe um eine schnelle und attraktive Verbindung von
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Kdnigsbrunn zur Augsburger Innenstadt und zum Bahnanschluss. Die
(kleinteilige) ErschlieBung der Wohngebiete an der Strecke kénne und misse mit
Zubringerbussen erfolgen.

Einige Einwendungsfuhrer sehen es als beachtlichen Mangel an, dass auf
Konigsbrunner Flur héhenfreie Losungen weder in der gesamten Lange noch an
einzelnen Kreuzungspunkten untersucht wurden. Der Vorhabentrager hatte
tatsachlich die Machbarkeit in einer frihen Planungsphase geprift und
verworfen. Im Interesse der Transparenz wurde im Rahmen der Tektur im
Erlauterungsbericht (dort Seiten 23 und 24) Prifung und Ergebnis in die
Unterlagen aufgenommen. Die Griinde —Notwendigkeit aufwendiger technischer
Bauwerke im Interesse der Barrierefreiheit, Durchschneidungswirkung West —
Ost, hoher baulicher Aufwand wegen Grundwasserproblematik, zahlreiche
kosten-steigernde FolgemaRRnahmen- rechtfertigen nach Uberzeugung der
Planfeststellungsbehérde das frihe Ausscheiden hohenfreier Lésungen. Eine
Verpflichtung trotz der erkannten Nachteile erwéachst auch nicht aus der
Tatsache, dass im Bebauungsplan Nr. 105 darauf geachtet wurde, die
Moglichkeiten einer Tieflage zumindest nicht zu erschweren. Eine Verpflichtung
die Tieflage zu verwirklichen, kann daraus nicht abgeleitet werden.

Damit wurden im Rahmen der Tektur dem Einwand mangelhafter
Variantenprifung Rechnung getragen und die Uberlegungen offengelegt. Soweit
Einwendungsfuhrer weiterhin der Ansicht sind, hohenfrei Losungen wéaren
vorzugswirdig gewesen, werden sie zurlickgewiesen.

Soweit in Einwendungen Weiterungen der Trassenfihrung vorgeschlagen
wurden, werden sie zurlickgewiesen. Es steht allein dem Vorhabentrager zu,
welche Erschlie3ungsziele er mit dem konkreten Projekt erreichen will. Nur das
dann konkret beantragte Projekt ist Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens,
nicht aber mdgliche Weiterungen oder Abzweigungen. Die Planfeststellungs-
behdrde kann und darf nur Uber den Antragsgegenstand entscheiden.

Anlieger im Bereich Haunstetten, Rulénderstral3e, forderten eine kleinrGumige
Trassenveranderung im Bereich der Postillionstrale bzw. der Rieslingstral3e zu
prufen. Das geforderte Abriicken nach Westen wére zwar technisch umsetzbar,
wirde aber die Notwendigkeit des Eingriffs in private landwirtschaftliche Flachen
erhdhen, ohne dass es verkehrlich eine signifikante Verbesserung ergabe. Im
Gegenteil ware es mit Blick auf die Ziele Verkehrswegebiindelung und geringer
Flachenverbrauch eine Verschlechterung. Hintergrund der Forderung ist der
nachrichtlich dargestellte geplante Geh-und Radwegausbau auf stadteigenen
Flachen, die derzeit an die Anlieger verpachtet sind.

Nachdem die vorgeschlagene Trassenanderung eher eine Verschlechterung der
Trassenfuhrung bedeutet ist die Forderung zurtickzuweisen.

Der Umgang mit den Pachtflachen ist nicht Gegenstand dieses Verfahrens und
damit einer Entscheidung durch die Planfeststellungsbehdrde nicht zuganglich.

Infrastrukturfragen:

Anwohner im Bereich Postillionstral3e/Leharstral3e befiirchten, dass die ohnehin
angespannte  Parkplatzsituation sich verschlechtern werde. Ahnliche
Befurchtungen bestehen beziglich der Parkplatzsituation beim Naturfreibad
Haunstetten.

Da die zukinftige Gestaltung des StralBennetzes und auch der
Parkmadglichkeiten lediglich nachrichtlich zur Abrundung des Gesamtbildes und
damit zum besseren Verstandnis aufgenommen wurden ohne Gegenstand der
Planfeststellung zu sein, kann zu diesen Punkten keine Entscheidung im
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gegenstandlichen Beschluss erfolgen. Planung und Festlegung der Infrastruktur
wird im Zuge der Entwicklung des Neubaugebietes ,Haunstetten Sitdwest®
geschehen. Im Zusammenhang dieses Planungsvorhabens kdnnen die Anliegen
vorgetragen und behandelt werden.

Der Einwand, im Umfeld der Haltestelle Brunnenzentrum entstehe ein
Kapazitatsproblem bei Parkplatzen wird zuriickgewiesen. Die MalRRnhahme
verringert nicht die Anzahl der bisher vorhandenen Parkplatz und veréndert diese
auch nicht. Dass die Haltestelle Brunnenzentrum von Pendlern genutzt werden
wird, ist weder beabsichtigt hoch wahrscheinlich. P+R ist an der zukUnftigen
Endhaltelle ,Kdénigsbrunn Zentrum/ZOB* vorgesehen. Die Stadt Koénigsbrunn
beabsichtigt in einem eigenstandigen Verfahren die Situation aufzuwerten.

Die Anderungen im StraRen- und Wegenetz im Verlauf der Postillionstrale
wurden lediglich nachrichtlich dargestellt, sind aber nicht Teil des
gegenstandlichen  Planfeststellungsverfahrens und dieses Beschlusses.
Forderungen und Anregungen hierzu werden zur Kenntnis genommen, aber in
diesem Verfahren nicht behandelt.

Die Einwendung, das Gutachten zum Verkehrslarm sei veraltet, wird
zurlickgewiesen. Das Gutachten kann und darf im Prognosehorizont 2030 nur
die Daten und Malnahmen bericksichtigen, die bis 2030 sicher realisiert
werden. Das Neubaugebiet Haunstetten Siidwest hatte und hat aber noch nicht
den Stand einer gefestigten Planung. Die ersten bekannten Eckdaten aus der
Grundlagenermittlung und den ersten planerischen Uberlegungen haben noch
keinerlei Verbindlichkeit. Deshalb ist es im Interesse der Transparenz zwar
richtig, dass die bekannten Uberlegungen nachrichtlich aufgenommen wurden.
Den Uberlegungen fehlt aber anderseits die Verbindlichkeit einer gefestigten
Planung und kénnen daher nicht schon als Berechnungsfaktor im Larmgutachten
fur die Verlangerung der Linie 3 aufgenommen werden.

Die Berechnungen kénnen und missen im Zuge des baurechtlichen Verfahrens
erfolgen.

Die Forderung, die Haltestelle BrahmstraRe (Haunstetten) zu verlegen, wird
zurickgewiesen. Die beflirchteten unzumutbaren Larmimmissionen werden
durch die Larmberechnungen wiederlegt. Selbst bei ungunstigsten
Rahmenbedingungen koénnen die Larmwerte der 16. BImSchV eingehalten
werden. Zusatzlich signifikant positiv wirkt sich das hochliegende Rasengleis
aus, fur das sich die Stadt Augsburg aus stadtebaulichen Griinden entschieden
hat. Im Ubrigen wére die Larmsituation fir die dortigen Anlieger an der als
Alternative vorgeschlagenen Stelle Richtung Norden vergleichbar, tendenziell
sogar schlechter, da ndher an der Trasse gelegen. Daher haben sich auch dann
betroffene Anlieger mit guten Griinden gegen die vorgeschlagene Verlegung der
Haltestelle ausgesprochen.

Der Vorhabentrager hat zudem dargelegt, dass an der geplanten Stelle die
bestmogliche ErschlielBungsfunktion erreicht werden kdnne. Dies gilt sowohl fr
die Abstdnde der Haltestellen, wie fiir das Einzugsgebiet und die Erreichbarkeit
der Haltestelle. Auch mit Blick auf das neu entstehende Wohngebiet kann die
Haltestelle die ErschlieBungsfunktion optimal erfillen. Die Darlegungen sind
nachvollziehbar und schlissig.

Die Forderung, die Haltestelle ,,Mindelheimer Strae* (Konigsbrunn) Richtung
Norden zu verschieben, wird zuriickgewiesen. Die geaulierte Beflrchtung, dass
es hier Sichtkontakt in die angrenzenden Wohnungen geben wird, kann bei
einem Abstand von mindestens 29 m ausgeschlossen werden. Auch wirde die
Verlegung die an der geplanten Stelle erreichbare  maximale
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ErschlieBungsfunktion ebenso verschlechtern, wie das Betriebskonzept
hinsichtlich der Ausgewogenheit der Haltestellenabstéande. Die Verschiebung
wlrde zu Verschlechterungen fihren fir die es keinen berechtigten Anlass gibt,
da der befiirchtete Sichtkontakt ausgeschlossen werden kann. Die Entscheidung
des Vorhabentragers, keine Veranderung vorzunehmen ist nachvollziehbar und
berechtigt.

Die Forderung, die Haltestelle ,Bereitschaftspolizei“ (Konigsbrunn) in
Richtung der bestehenden Einkaufsmarkte zu verschieben, wird zuriickgewiesen.
Der Vorhabentrdger hat vorgetragen, dass unter dem Gesichtspunkt einer
moglichst hohen ErschlieBungswirkung die Ausbaumafnahmen der Stadt
Koénigsbrunn im Stralen- und Wegenetz berlcksichtigt wurden. So wird
gewahrleistet, dass sowohl aus dem Gewerbegebiet als auch der
Bereitschaftspolizei eine maoglichst kurze, fu3laufige Anbindung mdglich ist. Die
vorgeschlagene Verschiebung wirde diesem Ziel entgegenlaufen und zudem
héheren Grundbedarf aus Flachen der Bereitschaftspolizei auslésen. Es ist zu
erwarten, dass die Zahl der Polizeischiler wegen der zusatzlichen Aufgaben der
Einrichtung in den kommenden Jahren deutlich steigen wird. Die Entscheidung
des Vorhabentragers, keine Veranderung vorzunehmen ist nachvollziehbar und
berechtigt.

Fur die Haltestelle ,,Brunnenzentrum“ wurde vorgetragen, es fehle ein
angemessener Schutz vor tonhaltigen Gerduschen wie sie beim Offnen und
SchlieRen der Tlren entstehen, aber auch an signalisierten Ampeln im Zuge des
Blindenleitsystems. Aul3erdem sei zur Sicherheit der Anwohner nicht nur ein ca.
1,2m hohes Absperrgitter, sondern eine mindestens 2 m hohe Abgrenzung zu
errichten. Es wird die Verschmutzung der Freiflache durch Staub und Abrieb
ebenso, wie durch wilde Mullentsorgung befiirchtet.

Die Forderung nach LarmschutzmaRnahmen wird zuriickgewiesen, da die
mafgeblichen Grenzwerte nicht Uberschritten werden. Der Vorhabentrager hat
nachvollziehbar dargelegt, dass die Tonhaltigkeit der angesprochenen
Gerausche in die Berechnung eingeflossen sind und die Grenzwerte auch unter
Berticksichtigung dieser Gerausche eingehalten werden kénnen.

Die Verpflichtung zum Schutz der Anwohner, insbesondere der Kinder, eine
mindestens 2 m hohe Wand zu errichten wird zuriickgewiesen. Die vorgesehene
Abgrenzung in ca. 1 m Hohe ist geeignet und ausreichend, um die klare
Abgrenzung zum Privatgrund herzustellen und gleichzeitig das unbefugte
Betreten des Gleiskorpers zu verhindern. Im Erorterungstermin gab der
Vorhabentrager allerdings die Zusicherung, die gewlinschte 2 m hohe
Abgrenzung zu errichten, wenn die Eigentimergemeinschaft die dabei
entstehenden Mehrkosten tragt. Damit liegt die Entscheidung bei den
Einwendungsfuhrern, ob die Abgrenzung in 2 m H6he errichtet wird.

Die Befurchtung der ,Luftverschmutzung® ist unbegrindet. Die elektrisch
betriebene StralRenbahn erzeugt keine Schadstoffe, aufgewirbelter Staub wird
von den Anlagen gebunden, zumal im fraglichen Bereich Rasengleich
vorgesehen ist.

Uber die Zuwegung Martin-Luther-StraRe hat der Vorhabentrager keine
Entscheidungsmacht, da es sich um Privatgrund handelt. Zum Queren der
Gleistrasse kann der Bahnibergang 14 bei Bau-km 3+354 genutzt werden. Die
Forderung, den Zugang zu erhalten, wird daher zuriickgewiesen.

Die Forderung, den als sogenannten ,,Z-Ubergang*“ gestalteten BU 18 geradlinig
und breit anzulegen und gleichzeitig die Fahrgeschwindigkeit der Stral3enbahn
auf Schrittgeschwindigkeit zu reduzieren, wird zuriickgewiesen. Gerade weil viele
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Schiler diesen Uberweg benutzen werden, wurde der besonders sichere Z-
Ubergang gewahlt. Er ,erzwingt* durch die Wegfiihrung den Blick und die Sicht
auf die Bahnstrecke und sensibilisiert so auch fur die speziellen Gefahren durch
den Schienenverkehr. Auch kann so verhindert werden, dass Ful3ganger oder
Radler als Gruppe und der dann verminderten Aufmerksamkeit die Gleise
queren. Es besteht zusammenfassend kein Anlass von diesem hohen
Sicherheitsgrad Abstand zu nehmen.

Auch die Forderung, im Verlauf der Ammerseestral3e im Interesse der Sicherheit
der Kinder die Absperrgitter hoher als geplant zu errichten, wird
zuriickgewiesen. Auch aus Sicht der Fachbehorden ist das Absperrgitter in der
geplanten Form (es kann nicht einfach Uberstiegen werden) in Kombination der
besonderen Ausgestaltung der Bahnilbergange durch Z-Ubergange,
Umlaufsperren,  Andreaskreuz  ausreichend und geeignet, um die
Aufmerksamkeit auf die StralRenbahn zu lenken. Die Tatsache allein, dass ein
Absperrgitter auch zum ,Spielen und Klettern“ einladt, macht es nicht ungeeignet.
Es ist Aufgabe der Erziehungsberechtigten und Aufsichtspersonen den Kindern
deutlich zu machen, wie gefahrlich es sein kann das Absperrgitter als Spielgerat
Zu nutzen.

Fur Flurnummer 955/182 in Kdnigsbrunn wurde gefordert, die Feuerwehrzufahrt
zum Grundstick zu gewahrleisten. Die Feuerwehrzufahrt zu diesem Grundstick
wird durch die BaumalBnahme nicht verdndert. Soweit die Einwendungsfuhrer
den sogenannten Grinkorridor als Feuerwehrzufahrt betrachten, wird der
Einwand zuriickgewiesen. Der Grunkorridor diente weder der Feuerwehr als
Zufahrt noch ist das in Zukunft notwendig.

Auch die fuar FINr. 1370/225 vorgetragenen Bedenken hinsichtlich
Feuerwehrzufahrt/Rettungsweg/Brandschutz erweisen sich als unbegriindet. An
den bestehenden Feuerwehr- und Rettungswegen wurde nichts verandert. Da
das StraRenbahnvorhaben bereits langjahrig in der Bauleitplanung verankert ist,
wurden die Wege entsprechend geplant. Die Gleistiberfahrten wurden in
Absprache mit den Fachbehorden entsprechend den besonderen Anforderungen
der Rettungsfahrzeuge geplant.

Die Forderung fiur die Wohnobjekte im Bereich Bau-km 3+450-550, einen
angemessenen Sichtschutz wiederherzustellen, da die vom Eigentimer hierfur
gepflanzten Baume und Straucher im Zuge des StraRenbahnbaus lberwiegend
beseitigt werden, werden zuriickgewiesen. Der landschaftspflegerische
Begleitplan legt fest, wo und wie die Rodungsmafinahmen im Interesse des
Natur- und Artenschutzes ausgeglichen werden. Ein Anspruch auf
.~Schadenersatz” besteht fir den Eigentimer schon deshalb nicht, weil die
Bepflanzung unter Verstol3 gegen das Nachbarschaftsrecht erfolgte. Da die
Grenzabstande nicht beachtet wurden, wirden die Pflanzen in das
Lichtraumprofil der Strallenbahn ragen. Daher sind sie aus betrieblichen
Grunden zu entfernen. Wegen des eigenen rechtswidrigen Vorverhaltens besteht
kein Anspruch auf Entschadigung.

Es gibt auch keinen Anspruch auf Sichtschutz gegen den Vorhabentrager, da der
Mindeststandard bereits durch die gesetzlichen Abstandsregeln eingehalten ist.
Daruberhinausgehender Sichtschutz kann auf eigene Kosten auf eigenem Grund
vorgenommen werden.

Einzeleinwendungen

Bezuglich der fuar FI-Nr. 1099 Gemarkung Haunstetten vorgetragenen
Einwendungen konnten Eigentimer und Vorhabentrager eine einvernehmliche
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Losung erzielen, so dass eine Entscheidung der Planfeststellungsbehérde nicht
erforderlich ist.

Die Annahme, die Vereinbarung zwischen der Stadt Augsburg und der Stadt
Konigsbrunn tber den Bau und die Finanzierung der StralRenbahnbaumal3nahme
verstoRe gegen die Vorgaben der umfassenden und frihzeitigen
Offentlichkeitsbeteiligung, wird zuriickgewiesen.

Die vertragliche Vereinbarung war notwendig, damit die mit der Durchfihrung
des Projekts von beiden Stadten beauftragte Stadtwerke Augsburg im
Genehmigungsverfahren handlungsfahig ist. Die Erflllung des Vertrags steht
anderseits unter dem Vorbehalt, dass die notwendigen Genehmigungen erteilt
werden. Eine beflrchtete verbindliche Vorfestlegung verbunden mit der
Umgehung der Offentlichkeitsbeteiligung ist nicht gegeben.

Der Einwand, es sei rechtswidrig, bereits mit Antragstellung sich bereits auf eine
konkrete Streckenfihrung festzulegen, wird zuriickgewiesen.

Die in der Einwendung vorgetragene Vorstellung vom Verfahrensablauf
widerspréche sogar den rechtlichen Vorgaben. Der Antragsteller muss einen
konkreten Antrag stellen. Er, nicht die Offentlichkeit, stellt den Antrag und dieser
muss konkret und eindeutig sein. Nur so kénnen Behorde und Betroffene priifen,
ob das Vorhaben genehmigt werden kann. Im Rahmen dieses Antrags muss er
sowohl nach den Vorgaben des UVPG als auch nach den Vorgaben des
Fachplanungsrechts offenlegen, wie seine Entscheidungsfindung zustande kam.
Die Darstellung der Variantenprifung und der Entscheidungsfindung fir die
konkrete Variante dient diesem Ziel der Transparenz. Im Zuge der
Offentlichkeitsbeteiligung und der Priiffung durch Behorde und Fachstelle kann
und wird geprift, ob die Entscheidung fur die konkrete MalRhahme
nachvollziehbar und korrekt ist. Sind im Rahmen dieser Prifung Anderungen
veranlasst, so kdnnen sie —wie auch im konkreten Verfahren geschehen- im
Rahmen einer Tektur eingearbeitet werden. Mit diesem gestuften Vorgehen ist
gesichert, dass die Beteiligung der Offentlichkeit umfassend und effektiv
gewabhrleistet ist.

Ebenso wird der Einwand zurlickgewiesen, es seien sowohl hinsichtlich der
Umweltvertraglichkeitswirkung als auch der Planfeststellung selbst, nicht alle
notwendigen Unterlagen zur Verfiigung gestellt worden.

Jeder mdglicherweise Betroffene soll anhand der ausgelegten Unterlagen
erkennen konnen, ob er betroffen ist und in welchen Punkten. Es sind die
Unterlagen auszulegen, die geeignet sind Ansto3 zu geben, eine mdgliche
Betroffenheit zu erkennen. Es ist aber schon mangels Kompetenz nicht die
Aufgabe mdglicher Betroffener alle fachspezifischen AuRerungen und Prifungen
im Detail zu Uberprifen und zu bewerten. So sind z.B. in Bezug auf das
Sicherheitskonzept die Rechte ausreichend geschiitzt dadurch, dass erkennbar
das Thema behandelt und zusammen mit gutachterlichen und behdérdeninternen
Fachleuten gepruft wurde mit dem Ergebnis, dass keine Gefahren bestehen oder
die Gefahrenlage ordentlich abgearbeitet wurde. Die fachlich kompetente
Feststellung, dass das jeweilige Thema abgearbeitet wurde und z.B. keine
Sicherheitsgefahr fir den Birger zu befurchten ist, fuhrt dazu, dass es in diesem
Punkt keine Betroffenheit gibt.

Diesem Anspruch gentgen in jeder Hinsicht sowohl die Unterlagen zur
Umweltvertraglichkeit wie auch die tGbrigen Planfeststellungsunterlagen.

Die konkreten Anwendungsfragen zur Anwendung der Schall 03 und der zu ihrer
Umsetzung entwickelten und zertifizierten Software wurden ausreichend vom
Fachbiro beantwortet, so dass dem Anliegen der Nachvollziehbarkeit der
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Unterlagen zum Schallschutz — wo notwendig — ausreichend Rechnung getragen
wurde.

Auch steht fest, dass der larmmindernde Wert des tiefliegenden
Rasengleises nur einmal in die Berechnung eingeflossen ist. Das Fachbiiro hat
dies nachvollziehbar und korrekt erlautert. Nachbesserungen waren auch nach
Ansicht der Fachbehorden nicht erforderlich.

Bedenken hinsichtlich des Sicherheitskonzeptes entlang der Linienflihrung
werden zuriickgewiesen.

Fur die gesamte Strecke besteht ein Sicherheitskonzept, das auch von den
Fachbehorden als ausreichend und geeignet Dbeurteilt wurde. Eine
»tunnelsituation®, die im Falle einer schnellen Raumung zu Panik und
Verzégerungen fihren kénnte, ist nicht zu gegeben. Das Thema Sicherheit
wurde auch in der Umweltvertraglichkeitsprifung gesehen und bewertet, so dass
Nachforderungen diesbezlglich unberechtigt sind.

Insbesondere gibt es keinen Anlass, die EU-Richtlinie 2004/54/EG
heranzuziehen, da die StraBenbahn oberirdisch gefiihrt wird, es also keine
Tunnelfiihrung gibt. Auch gibt es keine Situation, die trotz oberirdischer Fihrung
einer Tunnelsituation gleicht. Eine Stralenbahn fasst maximal 250 Personen.
Diese Anzahl kann bei jeder Ungliuickssituation problemlos evakuiert werden Uber
Sicherheitswege oder die Freiflache, sowohl im Wege der Selbstrettung als auch
mit der Hilfe von Rettungskraften, z.B. bei behinderten Personen.

Im Zusammenhang mit Erschitterungen wurde mehrfach kritisiert, dass kein
bzw. ordnungsgeméfRes Beweissicherungsverfahren durchgefihrt wurde.
Dieser Vortrag verkennt, dass es vor allem im Interesse des Vorhabentragers ist,
Schadensgefahren durch Erschitterungen zu erkennen und zu unterbinden.
Sollte es durch Bau und Betrieb der StralRenbahn zu Schaden an Privateigentum
kommen, 16st das schon nach den herkdbmmlichen schuld- und
haftungsrechtlichen Regeln eine Behebungs- und Schadenersatzpflicht aus. Der
jeweils betroffene Anlieger hat also kraft Gesetzes einen Anspruch darauf, vor
Schaden bewahrt zu werden, bzw. auf Beseitigung evtl. entstehender Schaden.
Damit hat er den hdchstmoéglichen Schutz und keine negative Betroffenheit. Es
ist daher schon im wohlverstandenen Eigeninteresse des Vorhabentragers,
mdgliche Probleme im Vorfeld zu erkennen und zu vermeiden. Der
Vorhabentrager hat konsequenter Weise anliegende Bebauung in Bezug auf
Erschitterungsschaden untersucht und in Gefahrkategorien eingeteilt. Nur bei
Anwesen, die aufgrund der in der Vorprifung erkannten Vorschadigungen in
Gefahrdungsgrad Il eingestuft wurden, wurden weitere MaBhahmen eingeplant.
Wo eine Beeintrachtigung unwahrscheinlich oder nahezu ausgeschlossen ist,
sah er berechtigter Weise keinen Anlass, zu weitergehenden Maflinahmen. Es ist
vorrangig sein Risiko, wenn er durch Verzicht auf Beweissicherung vor dem Bau
und Betrieb der StralRenbahn darauf verzichtet, vorhandene Vorschadigungen zu
dokumentieren.

Dies gilt auch fur die Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch durch mogliche
Erschuitterungen. Diese sind schon nach dem vorgenannten Verfahren (C) Ill.
4.2) nicht zu erwarten, aullerdem sind erganzende Prognosen und
Nachweismessungen nach Betriebsaufnahme als Auflagen vorgesehen. Die zu
erwartenden Erschitterungen sind aul3erhalb jeder Wahrscheinlichkeit, so dass
tiefere Untersuchungen hierzu nicht erforderlich waren, entsprechende
Forderungen zurtickgewiesen werden.

Auf Einwendungen, die den Bebauungsplan 104 der Stadt Koénigsbrunn
betreffen, ist in diesem Verfahren nicht einzugehen, da nicht Gegenstand des
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Verfahrens. Die Planfeststellungsbehérde kann und darf sich in Verfahren und
Beschluss nur mit dem beantragten Sachverhalt auseinandersetzen, dies gilt
umso mehr als der Vorhabentrager keinerlei Verantwortung fir den
Bebauungsplan 104 (Konigsbrunn) tragt.

Eine Dbeflirchtete Wertminderung der anliegenden Grundsticke und
Immobilien ist nicht erkennbar. Es wird keinerlei Uberschreitung von
Larmgrenzwerten geben, auch sonst keine signifikanten Nachteile, die negative
Auswirkung auf die Grundsticks- und Immobilienpreise haben kénnten. Im
Gegenteil ist eher zu erwarten, dass die deutlich verbesserte OPNV Anbindung
sich positiv auf die Preisentwicklung auswirken wird. Es ist wichtig und wird in
Zukunft wichtiger, dass gute OPNV Anbindungen fuRlaufig erreicht werden
kénnen. Daher sind Wohngebiete ,wertvoller, wo dies gewahrleistet ist. Die
StralRenbahn muss in und aus dem Wohngebiet erreichbar sein, sie muss also —
soll sie die Kunden erreichen- im Wohngebiet und nicht fernab der Bebauung
gefuhrt werden.

Gesamtergebnis der Abwagung

Zusammenfassend  wird festgestellt, dass die Verlangerung der
Stral3enbahnlinie 3 gerechtfertigt ist. Unter Bertcksichtigung der Auswirkungen
auf die Umwelt, das Eigentum sowie der Ubrigen offentlichen und privaten
Belange handelt es sich bei der Planfeststellungstrasse um eine Lésung, die
nach dem Gebot der gerechten Abwédgung und dem Grundsatz der
VerhaltnismaRigkeit der unterschiedlichen Belange entsprechend ihrem Gewicht
berlcksichtigt (Grundsatz der Konfliktbewaltigung). Gesetzliche Zielvorgaben
und Optimierungsgebote wurden beachtet. Mit der Verlangerung der
Strallenbahnlinie 3 entsteht ein  wichtiges Element eines integrierten
Verkehrskonzeptes, das fur die Uberwiegende Mehrzahl der Bewohner des
Stadtteils Haunstetten und der Stadt Konigsbrunn nachhaltige und signifikante
Verbesserungen bringt ohne andere Stadtteile zu belasten.

Begrindung der stralenrechtlichen Verfigungen

Die Widmung und die Einziehung folgen aus Art. 6 und Art. 8 BayStrWwaG.

Wasserrechtliche Erlaubnis

Mit dem Vorhaben des StralRenbahnlinienneubaus einschlie3lich des Baus von
Haltestellen ist die Versickerung des aus den o6ffentlichen Verkehrsflachen
anfallenden Niederschlagswassers in das Grundwasser verbunden als
wasserrechtlicher Benutzungstatbestand gemal § 9 Abs. 4 Wasserhaushalts-
gesetz (WHG). Fiur die Versickerung ist nach 8 1 der Niederschlagswas-
serfreistellungs-VO — NWFreiV — unter Beachtung der Technischen Regeln zum
schadlosen Einleiten von gesammeltem Niederschlagswasser in das
Grundwasser (TRENGW) eine wasserrechtliche Erlaubnis oder Bewilligung nicht
erforderlich.

Nach fachlicher Beurteilung durch das Wasserwirtschaftsamt Donauwdrth vom
10.10.2017, 4.4.2018 mit Erganzung vom 13.11.2018 und vom 17.4. 2019 ist aus
wasserwirtschaftlicher Sicht dem Konzept zur erlaubnisfreien Versickerung von
unverschmutztem Niederschlagswasser zuzustimmen.
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Mit Schreiben vom 25.4.2018 und 18.4.2019 (LRA Augsburg) sowie vom
30.4.2018 (Stadt Augsburg) haben die drtlich zustéandigen unteren Wasserrechts-
behtérden auf Grund der zugeleiteten Planunterlagen ihr Einvernehmen zur
erlaubnisfreien Versickerung von unverschmutztem Niederschlagswasser nach
Maflgabe der Vorgaben der Niederschlagswasserfreistellungs-VO - NWFreiV und
unter Einhaltung der TRENGW erteilt.

Genehmigung fur die Einrichtung und den Betrieb der Linie

Die Voraussetzungen zu der unter A) XII. erteilten Genehmigung nach § 9 Abs. 1
Nr. 2 PBefG liegen vor. Im Anhérungsverfahren wurden keine Versagungsgrinde
bekannt. Da es sich vorliegend lediglich um die Verlangerung einer bereits
bestehenden Stral’enbahnlinie handelt, war die Genehmigung gemafl 8 16
Abs. 1 Satz 1 PBefG fir die Geltungsdauer der bereits bestehenden Stammlinie
3 bis zum 31.12.2032 zu erteilen. Die Auflagen beruhen auf den 88 2, 15, 17, 21,
22, 36, 37, 39, 40, 54 und 54 a PBefG.

Kostenentscheidung

Die Entscheidung Uber die Kosten und Auslagen stiitzt sich auf Art. 1 Abs. 1,
Art. 2 Abs. 1, Art. 6 Abs. 1 und Art. 10 Abs. 1 Nr. 3 des Kostengesetzes vom
20.2.1998 (GVBI S. 43), zuletzt ge&ndert durch die Verordnung vom 26.3.2019
(GvBI S.98), in Verbindung mit Tarif-Nr.5.11.6/8 und 5.11.6/8.2 des
Kostenverzeichnisses vom 12.10.2001 (GVBI S. 766), zuletzt gedndert durch
Verordnung vom 13.4.2019 (GVBI S. 179).

Rechtsbehelfsbelehrungen, Hinweis

Rechtsbehelfsbelehrung zum Planfeststellungsbeschluss

Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kdnnen Sie Klage erheben. Die Klage missen

Sie innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe dieses Bescheids bei dem

Bayerischen Verwaltungsgerichtshof in Minchen,
Postfachanschrift: Postfach 34 01 48, 80098 Miunchen,
Hausanschrift: Ludwigstrafie 23, 80539 Minchen

schriftlich oder elektronisch in einer fur den Schriftformersatz zugelassenen (siehe

Hinweise) Form erheben.
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In der Klage mussen Sie den Klager, den Beklagten und den Gegenstand des
Klagebegehrens bezeichnen, ferner sollen Sie einen bestimmten Antrag stellen und die zur
Begrindung dienenden Tatsachen und Beweismittel angeben. Der Klageschrift sollen Sie
diesen Beschluss in Abschrift beifiigen. Der Klage und allen Schriftsétzen sollen Sie bei
schriftlicher Einreichung Abschriften fur die Gbrigen Beteiligten beifiigen.

Vor dem Bayerischen Verwaltungsgerichtshof muss sich jeder Beteiligte, auf3er im
Prozesskostenhilfeverfahren, durch einen Rechtsanwalt oder einen Rechtslehrer an einer
staatlichen oder staatlich anerkannten Hochschule eines Mitgliedstaates der Europaischen
Union, eines anderen Vertragsstaates des Abkommens tber den Européischen
Wirtschaftsraum oder der Schweiz, der die Befahigung zum Richteramt besitzt, als
Bevollmachtigten vertreten lassen. Ausnahmen gelten fir Behtrden und juristische Personen
des offentlichen Rechts einschlieRlich der von ihnen zur Erfillung ihrer 6ffentlichen Aufgaben
gebildeten Zusammenschlisse (8 67 Abs. 4 Satz 4 VwGO) sowie fiir bestimmte Personen
und Organisationen (8 67 Abs. 4 Satz 7 i. V. m. Abs. 2 Satz 2 Nr. 3 bis 7 VwWGO).

Hinweise zur Rechtsbehelfsbelehrung:

Die Einlegung eines Rechtbehelfs per einfacher E-Mail ist nicht zugelassen und

entfaltet keine rechtlichen Wirkungen! Nahere Informationen zur elektronischen Einlegung

von Rechtsbehelfen entnehmen Sie bitte der Internetprasenz der Bayerischen
Verwaltungsgerichtsbarkeit (www.vgh.bayern.de).
[Sofern kein Fall des & 188 VwGO vorliegt:] Kraft Bundesrechts wird in

Prozessverfahren vor den Verwaltungsgerichten infolge der Klageerhebung eine

Verfahrensgebuhr fallig.

Hinweis zur sofortigen Vollziehbarkeit:

Die Anfechtungsklage gegen diesen Planfeststellungsbeschluss hat gemal § 29 Abs. 6 Satz
2 PBefG keine aufschiebende Wirkung. Der Antrag auf Anordnung der aufschiebenden
Wirkung der Anfechtungsklage gegen den Planfeststellungsbeschluss nach § 80 Abs. 5 Satz
1 VwGO kann nur innerhalb eines Monats nach der Zustellung des
Planfeststellungsbeschlusses oder spaterem Bekanntwerden von Tatsachen, die die
aufschiebende Wirkung begriinden kdnnten, gestellt und begriindet werden (8 29 Abs. 6
Satze 3-5 PBefG).
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Rechtsbehelfsbelehrung zur Liniengenehmigung

Gegen die in diesem Planfeststellungsbeschluss enthaltene Genehmigung fiir Einrichtung
und Betrieb der Linie gem. A) Xll. kdnnen Sie innerhalb eines Monats nach seiner
Bekanntgabe Widerspruch einlegen. Den Widerspruch mussen Sie bei der

Regierung von Schwaben in Augsburg,
Postfachanschrift: Postfach, 86145 Augsburg,
Hausanschrift: Fronhof 10, 86152 Augsburg

schriftlich, zur Niederschrift oder elektronisch in einer fir den Schriftformersatz
zugelassenen (siehe Hinweise) Form einlegen.

Sollte Uber den Widerspruch ohne zureichenden Grund in angemessener Frist sachlich nicht
entschieden werden, so kénnen Sie Klage bei dem

Bayerischen Verwaltungsgericht in Augsburg,
Postfachanschrift: Postfach 11 23 43, 86048 Augsburg,
Hausanschrift: Kornhausgasse 4, 86152 Augsburg

erheben, schriftlich, zur Niederschrift des Urkundsbeamten der Geschéaftsstelle dieses
Gerichts oder elektronisch in einer fur den Schriftformersatz zugelassenen (siehe
Hinweise) Form.

Die Klage koénnen Sie nicht vor Ablauf von drei Monaten seit der Einlegung des
Widerspruchs erheben, aul3er wenn wegen besonderer Umstande des Falles eine kiirzere
Frist geboten ist. In der Klage missen Sie den Klager, den Beklagten und den Gegenstand
des Klagebegehrens bezeichnen, ferner sollen Sie einen bestimmten Antrag stellen und die
zur Begrindung dienenden Tatsachen und Beweismittel angeben. Der Klageschrift sollen
Sie diesen Bescheid in Abschrift beifigen. Der Klage und allen Schriftsatzen sollen Sie bei
schriftlicher Einreichung oder Einreichung zur Niederschrift Abschriften fir die Gbrigen
Beteiligten beifligen.

Hinweise zur Rechtsbehelfsbelehrung:

Die Einlegung eines Rechtsbehelfs per einfacher E-Mail ist nicht zugelassen und
entfaltet keine rechtlichen Wirkungen! Nahere Informationen zur elektronischen Einlegung
von Rechtsbehelfen entnehmen Sie bitte der Internetprasenz der Regierung von Schwaben
(www.regierung.schwaben.bayern.de) bzw. der Bayerischen
Verwaltungsgerichtsbarkeit (www.vgh.bayern.de).

[Sofern kein Fall des 8§ 188 VwGO vorliegt]] Kraft Bundesrechts wird in

Prozessverfahren vor den Verwaltungsgerichten infolge der Klageerhebung eine

Verfahrensgebuhr fallig.
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Hinweis zur Bekanntmachung

Der vorliegende Planfeststellungsbeschluss wird im amtlichen
Veroffentlichungsblatt der Regierung von Schwaben sowie in den drtlichen
Tageszeitungen offentlich bekannt gemacht.  Dariber  hinaus  wird  der
Planfeststellungsbeschluss allen Einwendungsfihrern bzw. deren Rechtsbevoll-
machtigten persénlich zugestellt.

Eine Ausfertigung des Planfeststellungsbeschlusses mit Rechtsbehelfsbelehrung
sowie eine Ausfertigung des festgestellten Planes wird in der Stadt Augsburg und
in der Stadt Konigsbrunn zwei Wochen zur Einsicht ausliegen; Ort und Zeit der
Auslegung werden im Zusammenhang mit der 6ffentlichen Bekanntmachung des
Planfeststellungsbeschlusses mitgeteilt.

Spatestens mit dem Ende der Auslegungsfrist gilt der Beschluss gegeniber allen
Betroffenen und gegeniiber denjenigen, die Einwendungen erhoben haben, als
zugestellt. Soweit die Zustellung an die Betroffenen personlich erfolgt, hat die
Auslegung dieses Beschlusses und der festgestellten Pléane keinen Einfluss auf
den Lauf der Rechtmittelfrist. Diese beginnt in diesen Fallen mit der individuellen
Zustellung. Nach der Bekanntmachung kann der Planfeststellungsbeschluss bis
zum Ablauf der Rechtsbehelfsfrist von den Betroffenen und von denjenigen, die
Einwendungen erhoben haben, schriftlich bei der Regierung von Schwaben,
Fronhof 10, 86152 Augsburg (Postfach, 86145 Augsburg), angefordert werden.

Augsburg, den 30.August 2019

Beate Erlei



